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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioadi tot mai multe foruri de specialitate soliciti aplicarea unor masuri de
utilizare eficienta a energiei In mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se {ine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetatenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totala si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezinta un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport In ansamblu (prin reorientarea catre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeanda ramane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 22800 cazuri in anul 2018. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreaza in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a sciazut cu numai 39% comparativ cu 49% fin cazul
conducatorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeaza Romania pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 96 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2019, in condifiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 51 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.

Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
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sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijind orasele europene In incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urban3, recomandind elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeana "Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetatenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, in vederea
cresterii calitafii viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identifici masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in

termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava stabileste
modul in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al
mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european.
Aceste concepte sunt particularizate la specificul Zonei Urbane Functionale Suceava (ZUF
Suceava), urmarind maximizarea efectelor aduse prin imbunatagirea indicatorilor de
mobilitate pe termen mediu, pdna la nivelul anului 2030. Totodatd, planul stabileste
mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea continua si revizuirea acestuia,
inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele intr-o adaptare
permanenta la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordarile traditionale de
planificare a transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe implicarea
cetdfenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea politicilor intre sectoare
(transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurator, dezvoltare economica, politici sociale,
sanatate, siguran{a etc.), intre diferitele niveluri de autoritate publica si intre autoritatile
invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabila de dezvoltare pentru ZUF Suceava si fine cont
de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in ultimul
rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul orasului in cadrul PMUD este
centratd pe cetateni. Cetatenii Zonei Urbane Functionale Suceava, in calitate de calatori,
oameni de afaceri, consumatori, clienfi, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei,
realizarea planului de mobilitate urbana durabila insemnand “Planificare pentru Oamenii
din Zona Urbana Functionald Suceava”.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completdrile si modificarile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa
includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul
23 din Ordonanta de Urgentd nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezinta o

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9
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documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala si planului urbanistic
general.

Totodata, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitd{ii In aria de
studiu, acesta urmand a funcfiona ca un suport pentru pregatirea si implementarea
proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational Regional Nord - Est 2021 -
2027, Planul National de Redresare si Rezilientd, alte programe operafionale, respectiv alte
surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de
interes nagional care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinutd de Comisia Europeand, elaborarea corelata a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) a constituit o conditie necesara in vederea finantarii proiectelor de mobilitate
urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionald) in cadrul Programului
Operational pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020. Pentru exercitiul financiar 2014-
2020, Axa Prioritara 4, Prioritatea de Investifii 4e, Obiectivul Specific 4.1 - Reducerea
emisiilor de carbon In municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabil3, existenta documentului strategic "Plan de mobilitate urbana
durabild” a reprezentat criteriul fundamental pentru finanjarea proiectelor de
imbunatatire a mobilitatii la nivel urban prin intermediul Programului Operational
Regional 2014-2020, obiectivul specific mentionat.

Pentru perioada de programare 2021-2027, Comisia Europeana a propus ca Fondul
european de dezvoltare regionala (FEDR) sa puna un accent mai puternic pe activitatile de
dezvoltare urbana durabila (DUD), statele membre fiind incurajate sa aloce cel putin 8%
din fondurile FEDR dezvoltarii integrate in zonele urbane.

in perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Operational
Regional Nord - Est, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este conditionata de
existenfa unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild, instrument de planificare strategica
teritoriala prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

In acest context, PMUD pentru Zona Urbani Functionali Suceava va avea un rol esential in
accesarea finantdrii din fonduri nerambursabile in cadrul mecanismelor de finatare
disponibile in exercitiul financiar 2021-2027. Prin implementarea masurilor / actiunilor de
interventie propuse se estimeaza solutionarea probleme identificate in etapa de analiza a
situafiei actuale sau care sunt considerate ca strategice th contextul asigurarii unei
mobilitati urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada 2021 - 2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de localitatile cuprinse in Zona Urbana
Functionald Suceava - municipiul Suceava, orasul Salcea si comunele Adancata, Bosanci,
[potesti, Mitocu Dragomirnei, Moara, Patrauti si Scheia din judetul Suceava, Regiunea de
Dezvoltare Nord - Est (figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD pentru Zona
Urbana Functionald Suceava s-a realizat tindnd seama de relatiile de transport cu teritoriul

10 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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invecinat. De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD s-a tinut seama de
omogenitatea crescutd in ceea ce priveste dezvoltarea sociala, economica, dezvoltarea
transporturilor, precum si de considerente legate de utilizarea teritoriului.
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Figura 1.1. Arealul PMUD pentru Zona Urband Functionald Suceava.

Sintetizdnd, scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona Urbana
Functionald Suceava este de imbunatatire a accesibilitatii in zona urbana si periurbana,
precum si de dezvoltare a mobilitatii durabile si a unor servicii de transport de calitate
ridicata.
PMUD pentru Zona Urband Functionald Suceava urmadreste indeplinirea urmatoarelor
obiective fundamentale:

= Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfasurarea

activitatilor economice in ZUF Suceava, in conditii de dezvoltare durabil3;

* Protejarea mediului si dezvoltarea durabila - sistemul de transport si mobilitate
va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de substante
poluante, de gaze cu efect de serd, zgomot);

= Accesibilitate si conectivitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita
accesul citre destinatii in care se desfisoara activitati esentiale pentru toate
categoriile de utilizatori;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11
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= Siguranta si securitate - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
numarului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul
participantilor la trafic vulnerabili;

= (Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat catre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calitatii vietii in localitatile cuprinse in ZUF Suceava.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tindnd cont de
obiectivele urmarite pentru Zona Urbana Functionald Suceava, se poate evidentia faptul ca
masurile recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban
care:

= FEste accesibil si raspunde nevoilor de baza ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

= Fchilibreazad si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

®»  Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

® [ntruneste cerintele de durabilitate, pundnd In balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sandtate si calitate a mediului inconjurdtor;

= QOptimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

= Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

= [mbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sandtatea publica;
= [mbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

= Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

= (Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Zonele urbane au cunoscut 1h ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare, genereaza provocdri continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemica in orase si 1i sunt asociate
externalitafi precum: poluarea atmosferica, poluarea sonora, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociala, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Zonei Urbane Functionale Suceava, care sa asigure calitatea de
localitate model din punct de vedere al durabilitatii. Reprezinta un plan de lucru care
urmareste schimbari ale comportamentului de deplasare al cetagenilor prin corectarea

12 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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abaterilor, astfel incat acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in
mare parte autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava reprezinta
instrumentul de planificare si management pe care autoritatile publice il pot folosi pentru a
structura politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de
sectoriale integrate si masuri privind intdrirea cooperdrii institutionale, managementul
mobilitatii orientat pe cerere si ITS (sisteme inteligente de transport), conectivitatea si
coerenta in transport, multimodalitatea si promovarea transportului public de calatori,
noduri de transport ecologice si durabile, sinergii intre masurile de imbunatitire a
sigurantei si securitafii, integrarea mobilitatii cu planificarea urbana, logistica urbana.
Acesta incorporeaza tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea
sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde analiza starii initiale,
construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor si a masurilor,
comunicarea activa, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invatate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava cuprinde
actiuni grupate in planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

1. R A e e T e B i (2 i g (e [11[Z — sunt propuse solutii de adaptare a
retelei existente astfel incit sa se asigure Imbunatitirea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea
costurilor externe;

2. - planul ofera o strategie pentru a Imbunatati calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public,
acoperind componente de infrastructura, mijloace de transport si tehnici de
operare (managementul traficului);

3. - prezinta masuri de translatare catre zona periferica a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban,
reducand factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de CO2, emisiile de
substante poluante);

LMijloace (sisteme) alternative de mobilitateelF1il Il IR Il T Ae e

masuri de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu
bicicleta. Dezvoltarea infrastructurii velo si amenajarea de trasee pietonale ia in
considerare si alte optiuni In afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
transport motorizat. Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei sunt
propuse campanii de informare si comunicare a tuturor participangilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulatiei publice si
pentru orientarea catre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 13
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accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor;

5. WLt Begefjialillil — element cheie pentru planificarea mobilitatii

urbane, managementul traficului sprijina factorii de decizie In realizarea
obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutind totodata
utilizatorii finali, cetatenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila.
In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD pentru Zona Urbani
Functionald Suceava acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare,
masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand
paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

6. VAT A BN R e (A R 1) (241002 — complementar solutiilor deja

implementate in zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari
ale spatiului public si reglementari ale circulatiei, astfel incit sa se asigure
accesibilitate si siguranta pentru deplasarile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale);

YARStructura intermodald si operatiuni urbanistice necesareguERNyl RIS

in PMUD contribuie la o mai buna integrare intre modurile de transport
disponibile;

8. LRda At iifz — sunt propuse interventii pentru monitorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si

nationale in domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilitatii propuse este realizata prin dezvoltarea scenariului "A face
ceva". Costurile necesare acoperirii in intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului preferat pentru perioada 2021-2030 sunt de 225.576.200
EUR.

1.2.Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

In legislatia nationali, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urband (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriala a localitatilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a
previziunilor economice si demogrdfice, precizdnd nevoile identificate in materie de
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dezvoltare economica, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

c¢) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata n iulie 2013:

Planul de mobilitate urbana are ca tintd principald imbunatitirea accesibilitafii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabild a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport;

Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau In stationare;

P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdtilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitand, care este deja instituita sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de structura de specialitate in domeniul transportului,
P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedin{e comune la care participa Comisia tehnica
de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia de siguranta
rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul primariilor sau
consiliilor judetene, si se aprobi de citre consiliile locale. In situatia in care P.M.U. a
fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitatilor administrativ-
teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se aproba de catre structura
asociativa, daca are stabilitd aceastd competenia in statut;

Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U., acestea
pot fi elaborate concomitent, bazindu-se pe o viziune de dezvoltare integrati la
nivelul teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populafiei si locuintelor si din P.U.G.,
la nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de
referin{d, necesare in vederea realizarii prognozei distribufiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de munca, precum si prin:
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= P.M.U.

efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 %
din total populatie);

realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile
in localitate;

realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la
intrdrile in localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald
de referintd.

se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele

de elaborare fiind consultafi toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai
societatii civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul

studiat, care au potenfial major de atragere si generare a traficului;

= P.M.U.

are rolul de planificare si modelare a mobilitdfii in raport cu nevoile si

prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si

urmareste urmatoarele 5 obiective:

%
*»*

%
o

o
o

fmbundtatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;
reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;

asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

asigurarea accesibilitdtii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele
cu dizabilitati.

= P.M.U. utilizeaza masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, luand in considerare urmatoarele arii de interventie:

%
o

K2
o

&
%

o
o

R
o

%
*»*

&
%

corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu
cerintele transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de
calitate a spatiului urban;

organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stationare;
organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;

stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitdri ale vitezei, limitari si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasarilor nemotorizate etc.);
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< restructurarea mobilitdtii fn zonele centrale istorice si fn zona gdrilor,
autogdrilor si aerogdrilor;
< dezvoltarea retelelor de transport public;

% valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua
majord de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane
ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

% dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

< Imbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea mdrfurilor,
organizarea transportului de marfuri si a logisticii urbane;

< utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare si pentru transportul public.

In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD pentru Zona Urbana Functionald
Suceava se coreleaza cu alte documente de planificare spatiala relevante, la nivelurile
european, national, regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile
adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite si restictiile legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un
rol esential In atingerea obiectivelor privind imbunatdtirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilitatii, precum si dezvoltarea economica.

Documentele cheie care fac referire la planificarea mobilitatii urbane la nivel european

sunt prezentate in ordine cronologica in tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane - nivel european.
Anul Documentul

Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - “Spre o Noud Cultura a Mobilitatii

2007
Urbane”

2009 | Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere inteligentd, ecologica si

2010
favorabila incluziunii“
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Anul Documentul

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -

2011
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
2013 | Social European si Comitetul Regiunilor - “impreuna pentru o mobilitate urbana
competitiva care utilizeaza eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana

2013
Durabild

2017 Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cdtre o mobilitate curatd, competitiva si conectata pentru toti

2019 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana

Durabild, Editia a doua
2020 | Pactul verde european

2020 | Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta

1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noua Culturd a Mobilitatii
Urbane”
Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a
oraselor, imbunititirea calitatii vie{ii locuitorilor si protectia mediului din orase. In acest
sens, orasele europene se confruntd cu cinci provocdri, la care trebuie sa se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:

= QOrase cu trafic fluid;

®  QOrase mai putin poluate;

= Transport urban mai inteligent;

= Transport urban accesibil;

= Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

in contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se va putea realiza prin imbundtitirea cunostintelor
referitoare la mobilitatea durabila si imbunatatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine In completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
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tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicita o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilititii urbane. In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabild.

Pe langa provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritati sanatatea cetatenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocdri se regiasesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:

= promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de

transport;

= optimizarea mobilitatii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

= diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandda 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

®= Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
X . . o . - < -
< Actiunea 1 - Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urbanad sustenabild

<» Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
«» Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos

= Tema 2 - Centrarea pe cetajeni

< Actiunea 4 - O platforma privind drepturile cdldtorilor din refeaua de transport

public urban

¢ Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd

< Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind cdldtoriile
¢ Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

¢ Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea

sustenabild
¢ Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii
conducdtorilor auto

= Tema 3 - Transport urban mai ecologic
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¢ Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero

< Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

< Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor
externe

< Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

= Tema 4 - Consolidarea finantarii
<» Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

«» Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

= Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte
< Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
< Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitatii urbane

< Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

® Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane
< Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

< Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - “0 strategie europeand pentru o crestere

inteligentd, ecologica si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflectandu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat membru la indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a
energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile tinta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal ih anul
2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei - Europa 2020.

Obiectivele statelor Reducerea Surse regenerabile | Eficient{i energetica - reducerea

membre/ UE emisiilor de C0O2 de energie consumului de energie [Mtone]
Uniunea Europeani Reducere cu 20%* 20% Crestere cu 20%
Romdania Reducere cu 19% 249% Crestere cu 10%

*comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990
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1.2.1.4. Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand fn domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulata "Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat
"Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050",

Cartea Alba publicatd In anul 2011 solicita o reducere a emisiilor de CO2 generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile Inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurdrii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:

» Injumdtdtirea utilizdrii autovehiculelor "alimentate in mod conventional” in
transportul urban pand in 2030; disparitia lor progresiva din orase pdnd in 2050;

= Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de COz in marile aglomerari
urbane pdna in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % pana
in anul 2020, respectiv "zero decese" in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substan{e poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implici amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilitaiti de incarcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul
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oraselor cu o anumita dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband si de
sustenabilitate».

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitivd
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de
a incuraja statele membre sa ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD),
creionat In urma unui amplu proces de consultare intre exper{i In mobilitate durabila si
factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicald:

= Prezenta comunicare urmdreste sa solidifice sprijinul care se acordd oragelor europene
in Incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o
schimbare radicald In ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbane pentru a
se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si
cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor sunt indeplinite;

= Este de asemenea esential sad se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte
piata unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor
problematici cum ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice
comune;

= (Comunicarea stabileste modul In care Comisia isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugata pentru UE.
Comisia incurajeazd totodatd statele membre sa adopte mdsuri mai ferme si mai
bine coordonate»,

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeana, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum
si altor actori implicati In dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
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durabila. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practica activitatile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor Intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritdtile invecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientarile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urbana durabila, care ofera, de exemplu,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care si implementeze
strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeaza pe o analiza detaliatda a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legatura cu faptul ca planificarea mobilitdtii urbane durabile
contribuie la cresterea calitatii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceastii abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie sa il aibd modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai pufin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri. Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabila au
castigat importanta deosebita pe scena europeana, diferentierea intre statele membre din
acest punct de vedere fiind data de gradul de implementare.

1.2.1.7. Europa in miscare - O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cdtre o mobilitate curatd, competitiva si conectatd pentru toti

Documentul "Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabild din punct de
vedere social catre o mobilitate curata, competitiva si conectata pentru toti” a fost elaborat
in anul 2017 de catre Comisia Europeana.

Prin aceasta comunicare, Comisia propune o agenda pentru viitorul mobilitatii in Uniunea
Europeana care sa cuprinda masuri de reglementare si de sprijin pentru conturarea
viitorului unei mobilitati curate, competitive si conectate pentru toti.

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii in Europa in 2025 se bazeaza pe un sistem care sa
permitd tuturor sd cilatoreascd confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale,
ramanand totodatd conectati. Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
masuri de sprijin printre care se numara:

= [nvestitii In infrastructurd;

® Proiecte de cercetare si inovare;
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= Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabild;

= Platforme de cooperare intre pdrtile interesate, etc.

Toate masurile sunt concentrate intr-o agenda de mobilitate unic3, orientata citre viitor.
Aceasta se axeaza in principiu pe contributia transportului rutier privind mobilitatea in
Europa in anul 2025. Principalele interventii se refera la:

®  Accelerarea trecerii la o mobilitate curatd si durabila;
= Asigurarea unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

»  Valorificarea avantajelor digitalizdrii, automatizdrii si a serviciilor inteligente de
mobilitate;

= [Investitii intr-o infrastructura moderna de mobilitate

O infrastructura de reincarcare de baza pentru UE pana in 2025: Comisia va aborda
problema finantarii investitiilor in contextul unui Plan de actiune privind infrastructura
pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei infrastructuri de
reincarcare de baza in UE, cu scopul furnizarii de acoperire completa pentru coridoarele
retelei centrale ale retelei transeuropene de transport (,,TEN-T") cu puncte de reincarcare
panain 2025.

1.2.1.8. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband
Durabild, Editia a doua

Publicarea celei de a doua editii a Liniilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) marcheaza o etapa
importantd in adoptarea unei noi culturi de planificare in Europa. Aceastd revizuire
cuprinzatoare a primei editii din 2013 utilizata la scara larga, are ca scop integrarea
dezvoltarilor dinamice in multe domenii ale mobilititii urbane si a unei bogate experiente a
ultimilor ani In implementarea conceptului de Planificare a Mobilitatii Urbane Durabile la
nivelul oraselor din Uniunea europeand. In acest context, Comisia a initiat in 2018 procesul
de actualizare a liniilor directoare a PMUD pentru a se asigura ca reflecta mai bine
tendintele cele mai recente in materie de mobilitate, tehnologie si societate, toate afectand
peisajul schimbarii mobilitatii.

Cele patru faze ale planificarii mobilitatii urbane durabile sunt evidentiate in figura
urmatoare.
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Figura 1.2. Etapele planificdrii mobilitdtii urbane durabile (editia a 1I-a).
Sursa: Comisia Europeand, 2019.

1.2.1.9. Pactul verde european

Documentul creioneaza investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeaza transformand
problemele legate de schimbarile climatice si de mediu in oportunitati si asigurand
tranzitia echitabila si incluziva pentru toti europenii.

Pactul verde european ofera un plan de actiune, destinat sa stimuleze utilizarea eficienta a
resurselor prin trecerea la o economie circulara, mai curati, respectiv sa refaca
biodiversitatea si s3 reduci poluarea. In acest sens, s-a stabilit ci sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

® investitii In tehnologii ecologice;
= sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

" introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai
ieftine si mai sanatoase;

=  decarbonizarea sectorului energetic;

= imbunatatirea eficientei energetice a cladirilor;
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colaborarea cu partenerii internationali pentru Imbunatatirea standardelor de
mediu la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avand ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate

sustenabila si inteligenta trebuie sa se tina cont de urmatoarele conditii:

Stimularea adoptarii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scazute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incarcare
pana in 2030;

Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

mgEg =

exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani;

Jinverzirea” transportului de marfi- de exemplu, prin dublarea traficului
feroviar de marfa pana in 2050;

Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzator de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabila si eficienta in Intreg sectorul transporturilor;

Transformarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate -
de exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sa cumpere bilete pentru calatorii
multimodale si asigurand o trecere fara probleme a marfurilor de la un mod de
transport la altul;

Stimularea inovarii si a utilizarii datelor si a inteligentei artificiale (IA) pentruo
mobilitate mai inteligenta - de exemplu, acordand un sprijin deplin implementarii
dronelor si a aeronavelor fara pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeaza
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea.

Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si

sustenabil sunt:

Pana in 2030:

< cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in exploatare pe
drumurile europene;

«» 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;

< traficul feroviar de mare vitezd se va dubla la nivelul intregii Europe;

26
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% cdldtoriile colective programate pentru deplasdri cu o lungime de sub 500 de
km vor trebui sd fie neutre din punct de vedere al carbonului;

%,

o

Pana in 2035:

% mobilitatea automatizatd va fi implementatd la scara largd;

% navele maritime cu emisii zero vor fi pregadtite pentru lansarea pe piatd.

< aeronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea

pe piatd.
Panain 2050:

< aproape toate autoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele grele noi vor

aveda emisii zero;

< traficul feroviar de marfd se va dubla;

€ vom dispune de o retea transeuropeand de transport (TEN-T) multimodald
deplin operationald, pentru un transport sustenabil si inteligent, cu

conectivitate de mare vitezd.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, documentele care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si transporturilor,
de care s-a tinut cont in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona

Urbana Functionala Suceava sunt specificate in tabelul 1.3.

Anul

2013

2013

2014

2014

2015

2016

2018

Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale — nivel national.

Documentul
Strategia Nationald a Roméniei privind Schimbarile
Climatice 2013 - 2020

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 -
2020

Acordul de Parteneriat cu Roméania, 2014 - 2020

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei, Roméania
policentrica 2035, Coeziune si competitivitate
teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Programul Operational Regional 2014 - 2020

Master Planul General de Transport al Romaniei

Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabila a
Romaniei 2030

Autoritatea publica emitenta

Ministerul Mediului si
Schimbadrilor Climatice

Ministerul Dezvoltarii Regionale
si Administratiei Publice

Comisia Europeana

Ministerul Dezvoltarii Regionale
si Administratiei Publice

Ministerul Dezvoltarii Regionale
si Administratiei Publice

Ministerul Transporturilor

Guvernul Roméaniei
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Anul Documentul Autoritatea publica emitenta

Acordul de parteneriat pentru perioada de programare

2020 2021-2027 - versiunea draft

Ministerul Fondurilor Europene

2021 | Planul National de Redresare si Rezilienta Ministerul Fondurilor Europene

1.2.2.1. Strategia Nafionald a Romdniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat "Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013 - 2020", care prevede atit componente de adaptare, cat si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solvenii si utilizarea de alte produse; agricultura; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silvicultura; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanatate
publica; infrastructura, constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de apa;
paduri; energie; biodiversitate; asigurari; activitafi recreative; educatie. In cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

® integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

® revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incit sa includa
cerinfele de modificare a politicilor sectoriale;

= cresterea nivelului de constientizare publica si dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbadrile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordare generald si practicd a
adaptdrii la efectele schimbdrilor climatice in Romdnia, furnizdnd directia si orientdrile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate
periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stiintifice privind scenariile climatice
precum si de necesitdtile sectoriale. Aceastd abordare este o integrare a adaptdrii In toate
sectoarele relevante si va Idsa fiecarui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentru
adaptarea la nivel sectorial».

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de sera In scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, {indnd cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din strainatate si institufii internafionale de prestigiu.
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1.2.2.2. Strategia Nafionald pentru Dezvoltare Regionali 2014 - 2020

In anul 2013 a fost publicati versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionald”, potrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionala, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor de coeziune economica si sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene
marginalizarii Zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala. Astfel, obiectivul
general este:

«Imbundtdtirea continud a calitdtii vietii, prin asiqurarea bundstdrii, protectiei mediului si
coeziunii economice si sociale pentru comunitdti sustenabile capabile sa gestioneze resursele
in mod eficient si sa valorifice potentialul de inovare si dezvoltare echilibratd economica si
sociald al regiunilor».

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judetele
invecinate:

= (Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sd sprijine cresterea economicd, protejarea mediului, Tmbundtdtirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;

= (Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui la
reducerea cu 20% a emisiilor de CO2 in conformitate cu Strategia Europa 2020;

® (Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbunatatirea mobilitatii regionale
si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economicd sustenabila si  inclusiva;

= Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitatilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor esentiale si
conditiilor decente de trai;

= (resterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si

cercetdrii, precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

% Stimularea dezvoltdrii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local
prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potential turistic si
crearea/ modernizarea infrastructurii specifice de turism;

<% Protectia si imbundtdtirea mediului prin cresterea calitdtii serviciilor de apd,
reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor mdsuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitatii de interventie In situatii de urgentd.
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1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romdnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantarii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost incheiat un acord de
parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): (i) Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), (ii) Fondul de coeziune (FC), (iii)
Fondul social european (FSE), (iv) Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR)
si (v) Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF),

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

......

® Promovarea competitivitatii
sustenabilitdtii operatorilor economici si a imbundtdtirii atractivitdtii regionale;

si a dezvoltdrii locale In vederea consolidarii

= Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de muncad si a
numdrului de absolventi din Invdtamdntul tertiar, oferind totodata solutii pentru
provocdrile sociale severe si combaterea sardciei, in special la nivelul comunitdtilor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

® Dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cdt si In sectorul transporturilor,
In vederea sporirii accesibilitdtii regiunilor din Romdnia si a atractivitdtii acestora
pentru investitori;

» JIncurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea
eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului
si a adaptdrii la schimbdrile climatice;

= (onsolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientatd cdtre solutionarea erorilor structurale de guvernanta.

0 cota semnificativa din fondurile ESI au fost alocate extinderii si modernizarii
infrastructurii de transport a Romaniei, In acord cu planul general pentru viitor care va
creiona reteaua existenta pana in anul 2030.

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnia policentricd 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse eqale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei a fost ini{iata de Guvernul Romaniei in anul
2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei si directiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionala si nationala, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnafional. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificarii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui
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teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationale».

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Roméniei este structurat pe
doua niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste "Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diaghostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tinand cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibrata a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunititii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 a urmarit asigurarea continuitatii viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Romaénia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Programul contine o serie de
prioritati de investitii care asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o
crestere inteligentd, durabila si favorabila incluziunii, precum si cu scopul specific al
Fondului European de Dezvoltare Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in
ceea ce priveste coeziunea economica, sociala si teritoriala.

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se humara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Prin activitafile care s-au finantat s-a avut in vedere realizarea unor interventii concentrate
si fundamentate care sa se bazeze pe importanta accesibilitafii unui numar important de
locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite de centrele
economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu fnalt potential
turistic, inclusiv extinderea catre piefe internagionale, prin accesul la refelele de transport
international. Totodata, prin investitiile cofinanfate de POR a fost acordatda o atentie
deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portantei drumurilor
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judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin intermediul
retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romdaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia Europeand, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenfa condifioneaza accesarea
fondurile structurale aferente perioadelor 2014 - 2020 si 2021 - 2027. In cadrul planului
sunt stabilite priorititile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si extinsa. Master
Planul trebuie si contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil.
Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:

®  Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romdniei intr-un mod durabil;

"  Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare In sectorul
transporturilor;

= Rezultatul 3: Conexiuni imbunatatite si, astfel, un comert Imbundtadtit cu tdrile vecine;

= Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romdnia si,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai imbundtatit;

®  Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influenta a PMUD
pentru Zona Urbana Functionald Suceava se Incadreaza in prevederile strategice si in
politica nationald care se regasesc In Master Planul General de Transport al Romaniei
pentru orizontul de timp considerat.

1.2.2.7. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabild - program de acfiune globala in domeniul dezvoltarii cu
un caracter universal, care promoveaza echilibrul Intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii
durabile: (i) economicd, (ii) sociald si (iii) de mediu.

La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind
implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabild este: “Un viitor durabil al Europei:
raspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild”.

Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Romania si-a exprimat
adeziunea la cele 17 obiective de dezvoltare durabila. Strategia Nationald pentru
Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030 contureaza cadrul national romanesc pentru
sustinerea Agendei 2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila:

= Eradicarea sardciei In toate formele sale si in orice context;
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= Eradicarea foamei, asigurarea securititii alimentare, imbunatatirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

= Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bunastarii tuturor, la orice varsta;

= Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitatilor de invatare de-a
lungul vietii pentru toti;

= Realizarea egalititii de gen si intarirea rolului femeilor si al fetelor in societate;

® Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

= Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur,
durabil si modern;

®" Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si durabild, a
ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

=  Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
incurajarea inovatiei;

= Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari;

= Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

® Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

= Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului
lor;

= Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor, marilor si resurselor marine pentru o

dezvoltare durabila;

= Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabila a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

®" Promovarea unor societdti pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabila, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

= Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.

Documentul programatic are in centrul atentiei cetdteanul, intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecaruia, intr-un mod echitabil,
eficient si intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1.2.2.8. Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 - versiunea draft

In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt
stabilite 5 obiective de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

= QObiectivul de Politicd 1: O Europd mai inteligentd si mai competitiva
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Prin acest obiectiv Roménia va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a
sistemului Cercetare, Dezvoltare si Inovare din Romania in European Research Area.
Principalele actiuni intreprinse in cadrul obiectivului se refera la:

“ Dezvoltarea capacitdtilor de cercetare, dezvoltare si inovare atdt pentru

organizatiile de cercetare (institute de cercetare si insitutii de fnvdtdmdnt
superior), cdt si pentru intreprinderi;

w Utilizarea digitalizarii, in beneficiul cetdtenilor, al intreprinderilor si al
guvernelor;

» Interventii in cercetarea din domeniul medical;

¢ Interventii pentru digitalizare in domeniul medical.

®  Obiectivul de Politica 2: O Europd mai ecologicd, cu emisii scazute de carbon, In
tranzitie spre o economie fdra emisii si rezilientd, prin promovarea tranzitiei cdtre o
energie nepoluantd si justd, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a
reducerii impactului asupra schimbdrilor climatice si adaptdrii la schimbdrile
climatice si a prevenirii si gestiondrii riscurilor

Contributia Roméniei la atingere acestui obiectiv se refera la finantarea nevoilor de
dezvoltare din urmatoarele sectoare:

% eficientd energeticd; “ calitatea aerului;
% sisteme si retele inteligente “ managementul riscurilor;
2L IEL g 7

de energie; < situri contaminate;

* = o = 5. .

*** apd siapad uzatd; <* regenerare urbandg;

N . . . 5

% economia circulard, < mobilitate urband:

o e e o .

% biodiversitate; < pescuit si acvaculturd

= Obiectivul de Politica 3: O FEuropd mai conectatd prin cresterea mobilitatii si
conectivitatea TIC regionald

Prin acest obiectiv Romania isi propune finalizarea unor tronsoane ale retelei TEN-T
principala si anume parti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor important al
dezvoltarii economiei.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:
“» cresterea accesibilitdtii regiunilor;
» finalizarea tronsoanelor rutiere;
% reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale;
w realizarea de legdturi rutiere secundare;
“ dezvoltarea de solutii pentru decongestionarea/ fluidizarea traficului;

“» fmbundtdtirea sistemului de management;
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¢ finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;
N/

“» cresterea atractivitatii transportului naval;

¢ cresterea atractivitdtii transportului intermodal.

= QObiectivul de Politicd 4: O Furopd mai sociala si incluzivd prin implementarea
Pilonului european al drepturilor sociale

Romania are in vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltarii tuturor sectoarelor
economice, respectiv investitiile in oameni. In acest context, interventiile vizate au in
vedere patru aspecte majore:

¥ asigurarea unei educatii de calitate incluzive la toate nivelurile;

“* adaptarea resursei umane la dinamica pietei muncii si a progresului
tehnologic;

% combaterea sdrdciei si  promovarea incluziunii sociale prin mdsuri
personalizate;

*
°oe

asigurarea unor servicii de sandtate de calitate si accesibile tuturor.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

d

*,

L)

* educatie;

7

% Infrastructura educationald;

d

* acces pe piata muncii;

L)

*
°oe

sdndtate;

d

* sprijinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

L)

= Obiectivul de Politica 5: O Furopd mai aproape de cetdteni prin promovarea
dezvoltdrii durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale

Prin acest obiectiv se are In vedere sprijinirea dezvoltarii urbane, pe baza prioritatilor
identificate In Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana cum ar fi alocarea de sume
pentru investitii Tn municipiile resedinta de judet, zone functionale, in scopul cresterii
economice, inovare, acces la noi locuri de munca. In acelasi timp, sunt previzute investitii si
in zonele urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil
pentru populatie.

In acord cu cele 5 obiective de politici au fost stabilite urmitoarele programe care fac
obiectul Acordului de parteneriat 2021-2027:

® Programul Operational Crestere Inteligenta, Digitalizare si Instrumente Financiare
=  Programul Operational Sanatate

=  Programul Operational Incluziune si Demnitate Sociala

®  Programul Operational Educatie si Ocupare

= Programul Operational Dezvoltare Durabila

® Programul Operational Transport
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=  Programul Operational Asistenta Tehnica

®  Programul Operational Tranzitie Justa

® Programul Acvacultura si Pescuit

= Programul Operational Regional Bucuresti-llfov
®  Programul Operational Regional Nord-Vest

=  Programul Operational Regional Sud-Est

= Programul Operational Regional Sud Muntenia
® Programul Operational Regional Sud-Vest Oltenia
= Programul Operational Regional Vest

® Programul Operational Regional Centru

= Programul Operational Regional Nord-Est

In domeniul mobilitatii urbane sunt avute in vedere actiuni referitoare la:

7

¢ dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism,
material rulant, combustibili alternativi);

%+ dezvolitarea unor culoare de mobilitate;
¢ realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili alternativi;

% dezvoltarea transportului metropolitan, precum si infrastructurd pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport pentru transport public,
ciclism si infrastructurd de transport pietonal, dezvoltarea si optimizarea
sistemelor de transport public, inclusiv: modernizarea, extinderea liniilor de
tramvai, achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizitionare
troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing;

“ dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii de transport cu metroul, inclusiv
achizitie de material rulant;

¢ dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar metropolitan, inclusiv
achizitie de material rulant;

w construirea/ modernizarea de parcdri "park-and-ride”, statii si conexiuni inter-
modale, statii de transport.

Rezultatele asteptate la nivel national in cadrul FEDR vizeaza atingerea unui numar de 1,5
milioane persoane vor beneficia de infrastructuri verzi albastre, respectiv cresterea
capacitatii materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv cu aproximativ
100.000 pasageri, promovarea transportului feroviar metropolitan, construirea a 1.400 km
piste ciclabile, instalarea a peste 1.200 puncte de alimentare/ realimentare cu combustibil
alternativ si 48 orase si localitati cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau
modernizate, care vor contribui la cresterea numarului de utilizatori ai transporturilor
publice si la reducerea emisiilor de dioxid de carbon si poluantilor atmosferici in
transportul public urban.
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1.2.2.9. Planul National de Redresare si Rezilienta

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Obiectivul specific vizeaza atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeana
prin NextGenerationEU in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si
investitii.

PLanul este structurat pe 15 componente care acopera 6 piloni:

= Pilonul I. Tranzitia verde

°oe

1.1 Sistemul de management al apei
% 1.2 Impddurim Romdnia si protejdm biodiversitatea
» 1.3 Managementul deseurilor
¢ 14 Transport sustenabil
s L5 Fondul pentru Valul Renovarii
% 1.6 Energie
= Pilonul ll. Transformare digitald

% IL1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale

= Pilonul lll. Crestere inteligentd, sustenabild si favorabild incluziunii

7

s 1111 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii

% 1I1.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare
= Pilonul IV Coeziune sociala si teritoriala

< 1V.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald

&

% IV.2 Turism si culturad

= Pilonul V. Sdndtate, precum si rezilientd economicd, sociala si institutionala
% V.1 Sdndtate
o

s V.2 Reforme sociale

% V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si intdrirea
capacitatii partenerilor sociali

Pilonul V1. Politici pentru noua generatie

@,

< VI1. Romdnia Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv
sporirea sustenabilitatii sectorului transporturilor din Roménia prin sprijinirea tranzitiei
verzi si digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de transport durabila
si ecologica, cu standarde de siguranta adecvate, care sa contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimuland
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in acelasi timp tranzitia catre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate catre dezvoltarea de masuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare viteza, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) si a masurilor de siguranta rutiera.

Totodata, Componenta €10 - Fondul local, corespunzatoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localitatilor din Roméania prin
investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean.

Componenta C10 - Fondul Local are alocat un buget total de 2,1 miliarde euro pentru
reforme si investitii care sa contribuie la atingerea urmatoarelor obiective generale:

01 - Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localitdtilor din
Romdnia prin investitii in infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia
verde a zonelor urbane si rurale, precum si reducerea disparitdtilor teritoriale la nivel
regional, intraregional si intra-judetean.

02 - Asigurarea cadrului pentru reformarea si digitalizarea instrumentelor de
planificare teritoriald si urband la nivelul autoritatilor publice locale.

Investitia /1. Mobilitata urband durabild (interventie sustinutd de reforma RI1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urband durabild), este transpusa in urméatoarele sub-investitii:

< 11.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de
vehicule nepoluante);

% 11.2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/ alte
infrastructuri TIC;
v I11.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de

refncdrcare vehicule electrice;

*

*
*

11.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii
pentru biciclete la nivel local/ metropolitan.

Prin derularea programului se urmareste modernizarea infrastructurii de transport,
asigurand sustenabilitatea mediului prin noi vehicule de transport public cu emisii zero,
construind 13.200 de statii suplimentare de incarcare pentru vehicule electrice si 1.091 km
de piste pentru biciclisti la nivel local/ metropolitan. Investitiile vor consta, de asemenea,
in sisteme de transport inteligente si alte infrastructuri TIC pentru a spori securitatea
rutierd, a reduce timpul de calatorie si congestiile traficului. Investitiile vor contribui la
cresterea ponderii calatoriilor cu transportul public local cu vehicule cu emisii zero
(autobuze cu emisii zero, troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie, nave asimiliate
autobuzelor pentru transportul public de calatori pe apa) la 60 % in 2025, comparativ cu
45,4 % in 2019. De asemenea, in urma punerii in aplicare a investitiilor in statiile de
incarcare pentru vehicule electrice, Romania ar dispune in total de cel putin 30 000 de
statii de incarcare, finantate din diverse surse, inclusiv din Planul National de Redresare si
Rezilienta. Potrivit Ghidului specific, investitiile se vor baza, ih egala masur3, pe alinierea
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obligatorie la planul de mobilitate urbana durabila/ planul integrat de dezvoltare durabila/
planul urbanistic general aprobat sau in curs de elaborare, asigurand acoperirea cu servicii
de mobilitate in zona functionala si periurbanad, prioritizarea si promovarea transportului
public in traficul local prin planificarea benzilor preferentiale si a benzilor de autobuz pe
arterele cele mai frecventate/ aglomerate, precum si pe incheierea unui contract de servicii
publice cu operatorii economici in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007.

In cazul sub-investitiei L1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) este obligatoriu ca cererile de finantare sa se depuna in
parteneriat sau de catre o UAT care demonstreaza apartenenta la un ADI de transport
public).

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate
Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - nivel regional.

Anul Documentul Autoritatea publicd emitenta

2021 Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Est Agentia pentru Dezvoltare Regionald
2021-2027 Nord-Est

2021 Strategia de Cercetare si Inovare pentru Agentia pentru Dezvoltare Regionald

Specializare Inteligenta a Regiunii Nord-Est = Nord-Est

Programul Operational Regional Nord-Est = Agentia pentru Dezvoltare Regionala

2021 2021-2027 Nord-Est

Strategia de Dezvoltare a Judetului Suceava

2021
pentru perioada 2021-2027

Consiliul Judetean Suceava

Strategia Judeteana de Reducere a Emisiilor
2017 de CO2 pentru Judetul Suceava pentru Consiliul Judetean Suceava
perioada 2017-2023

1.2.3.1. Planul de Dezvoltare Regionald Nord-Est2021-2027

Planul de Dezvoltare Regionala Nord-Est 2021-2027 este un document elaborat de
Agentia de Dezvoltare Regionala Nord-Est ce are rolul de a orienta dezvoltarea pe termen
mediu si lung a Regiunii Nord-Est.
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Potrivit viziunii de dezvoltare adoptata in cadrul documentatie, 1a orizontul anului 2030,
Regiunea Nord-Est va fi un spatiu competitiv, durabil si incluziv unde cetatenii isi vor dori
sa locuiasca, sa lucreze si sa investeasca.

Strategia are ca obiectiv general derularea in regiune a unei dezvoltari echilibrate printr-un
proces de crestere economica durabil, favorabil incluziunii sociale, care sa conduca la
cresterea standardului de viata si reducerea decalajelor de dezvoltare intra si inter
regionale.

Strategia de Dezvoltarea Regionala are la baza urmatoarele prioritati tematice:
= Dezvoltarea unei economii competitive
= Dezvoltarea capitalului uman
®  Protejarea mediului si optimizarea utilizarii resurselor

= Dezvoltarea unei infrastructuri moderne, inteligente, reziliente si durabile

Pentru determinarea gradului de atingere a obiectivului general al Strategiei, se propune
monitorizarea urmatorilor indicatori: produsul intern brut la nivel regional si judetean,
indicele de disparitate al produsului intern brut pe cap de locuitor la nivel regional si
judetean si indicele de dezvoltare umana la nivel local.

De asemenea, in constructia strategiei au fost avute in vedere temele orizontale (1)
Dezvoltare durabild si (2) Promovarea egalitdtii Intre barbati si femei si nediscriminarea.

Unul dintre obiectivele specifice vizeaza reducerea emisiilor de carbon prin realizarea si
implementarea planurilor de mobilitate urbana.

1.2.3.2. Strategia de Cercetare si Inovare pentru Specializare Inteligenta a Regiunii Nord-Est

In anul 2021 Agentia de Dezvoltare Regionald Nord-Est a publicat editia 3, revizia 1 a
Strategiei pentru Cercetare si Inovare Regionala prin Specializare Inteligentd a Regiunii
Nord-Est (RIS3), avand la baza documentul aprobat de Consiliul pentru Dezvoltare
Regionala in 7 decembrie 2017.

RIS3 Nord-Est isi propune sa orienteze eforturile actorilor regionali catre obiective comune
si sa genereze sinergii intre actiunile acestora. Realizarea unei specializari inteligente se
estimeaza ca se varealiza prin proiecte generate, depuse si implementate de o varietate de
organizatii din Regiunea Nord-Est, actionind de o maniera coordonata. Astfel, pentru
urmatoarea perioada au fost identificate urmatoarele prioritati:

= Dezvoltarea competengelor pentru inovare;

= Sprijinirea credrii de noi companii inovative, cresterii intreprinderilor active si
digitalizarii administratiilor publice din Regiunea Nord-Est;

= Dezvoltarea capacitatii regionale de cercetare-dezvoltare si promovarea colaborarii
cu industria;
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= Sprijinirea inifiativelor de clusterizare si internationalizare;
= (Capacitate administrativa si asistenta tehnica.

Pentru operationalizarea RIS3 Nord-Est si punerea in practica a prioritatilor si masurilor
propuse are in vedere urmatorul mix de politici:

= Valorificarea oportunitatilor de finantare oferite de programele operationale
nationale 2021-2027;

= Lansarea unor initiative strategice;

= Dezvoltarea capacititii administrative a ecosistemului regional asociat specializarii
inteligente.

1.2.3.3. Programul Operational Regional Nord-Est 2021-2027

Programul Operational Nord-Est 2021-2027 a fost lansat in versiune draft in luna aprilie
2021. Versiunea transmisa Comisiei Europene a fost publicata la sfarsitul lunii mai 2022.
Intr-o abordare structurati si corelatd cu obiectivele de politici ale cadrului financiar
multianual 2021-2027, POR Nord-Est propune pentru anul 2030 urmatoarele elemente de
ordin strategic:

= Viziunea: Regiunea NE va fi un spatiu competitiv, durabil, rezilient si incluziv, unde iti
vei dori sd locuiesti, sd lucrezi si sd investesti!

®  Obiectivul general: Derularea in regiune a unei dezvoltari echilibrate bazate pe un
proces de crestere economica inteligent, durabil si incluziv, care sd@ conducd la
cresterea calitdtii vietii si reducerea decalalajelor de dezvoltare intra si inter
regionale.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sase obiective strategice si opt
prioritati, dupa cum urmeaza:
= Obiectivul strategic 1 - Imbunatitirea competitivititii regionale prin cresterea
productivitatii In domenii cu potential de crestere si specializare inteligenta, prin
stimularea capacitatilor de inovare si cercetare si promovarea utilizarii
tehnologiilor avansate si a serviciilor tehnologiei informatiei si comunicatiilor,
adresat prin prioritatile (1) NE - o regiune mai competitiva, mai inovativa si (2) NE -
o regiune mai digitalizata;

= Obiectivul strategic 2 - Protejarea mediului si optimizarea utilizarii resurselor prin
promovarea eficientei energetice, infrastructurii verzi si reducerea emisiilor de
carbon in mediul urban, adresat prin prioritatile (3) NE - o regiune durabil3, mai
prietenoasa cu mediul si (4) NE - o regiune cu o mobilitate urbana mai durabil3;

®  Obiectivul strategic 3 - Cresterea accesibilitatii, conectivitatii si sigurantei prin
dezvoltarea unei infrastructuri de transport rutier moderne si durabile, adresat prin
prioritatea (5) NE - o regiune mai accesibila;
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= Obiectivul strategic nr. 4 - Cresterea accesului si participarii la un invitamant de
calitate, corelat cu cerintele pietii muncii prin dezvoltarea unei infrastructuri
educationale moderne, adresat prin prioritatea (6) NE - o regiune educata;

= Obiectivul strategic nr. 5 - Sprijinirea dezvoltarii locale integrate prin valorificarea
si promovarea potentialului local existent, adresat prin prioritatea (7) NE - o
regiune mai atractivg;

= QObiectivul strategic nr. 6 - Dezvoltarea capacitatii administrative pentru
managementul si controlul POR la nivel regional, adresat prin prioritatea (8)
asistenta tehnica.

Pentru Prioritatea 4. Nord-Est — O regiune cu o mobilitate urband mai durabild, In care sunt
vizate operatiuni privind crearea/ dezvoltarea transportului public Th comun nepoluant si
crearea/ dezvoltarea de moduri alternative de transport nepoluant, alocarea financiara
orientativa este de 327,31 milioane Euro.

Interventiile eligibile prin acest program sunt sustinute de cadrul strategic definit de PDR
NE 2021-2027, prin axa dedicata dezvoltarii unei infrastructuri moderne, inteligente,
reziliente si durabile, masura care promoveaza mobilitatea urbana durabila. in acest sens,
sunt vizate urmatoarele operatiuni:

= [mplementarea mobilitdatii urbane durabile prin crearea, dezvoltarea transportului
public in comun nepoluant, prin actiuni orientate cdtre crearea/ modernizarea/
extinderea/ achizitionarea/ instalarea/ echiparea de: infrastructurd rutierd utilizatd
exclusiv de transportul public in comun nepoluant, calea de rulare pentru tramvaie,
retele de alimentare troleibuze, material rulant electric tramvaie, troleibuze si
autobuze electrice, statii de incdrcare electricd pentru autobuze electrice, depouri/
autobaze aferente, statii de transport public de cdlatori, sisteme informationale
inteligente, sisteme de management inteligent al traficului, sisteme e-ticketing, parcdri
in punctele terminus ale liniilor de transport in comun pentru a incuraja continuarea
calatoriei spre punctele de interes cu mijloacele de transport in comun, etc.;

=  mplementarea mobilitdtii urbane durabile prin crearea, dezvoltarea de moduri
alternative de transport nepoluat, prin actiuni orientate cdtre crearea/ extinderea/
instalarea/ echiparea: piste si trasee pentru biciclete (inclusiv parcdri biciclete,
sisteme de inchiriere); zone si trasee pietonale si semi-pietonale partajate (pietoni,
biciclisti si deplasdri motorizate pentru riverani, inclusiv prin reconversia strazilor),
sisteme de reducere/ Interzicere a circulatiei autoturismelor, spatii dedicate
transportului nemotorizat si amenajdri urbane pentru pietoni, configurareq,
reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile urbane, pentru prioritizarea
transportului public de calatori, cu bicicleta si pietonal, etc.;

= (Ca parte integrantd a operatiunilor mentionate anterior, in mod obligatoriu, vor fi
prevazute actiuni de informare, consultare, constientizare a grupurilor tintd asupra
viitoarelor beneficii aduse asupra calitdtii vietii si sandtdtii, cdt si actuni de
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accesibilizare a infrastructurii de transport, mijloacelor de transport pentru
persoanele cu dizabilitdti;

® (Ca parte integrantd a operatiunilor mentionate anterior, pot fi vizate si actiuni
pentru: (i} cresterea capacitdtii administrative a AM si beneficiarilor care contribuie
la o mai bund si eficientd implementare a proiectului: schimburi de bune practici,
experiente, formare in domeniile de interes acoperite si strdns legate de obiectivul
specific, realizarea de documentatii tehnico-financiare aferente, elaborarea/
actualizarea de planuri de mobilitate urbana durabila, in limita unui procent din
bugetul proiectului sau intr-un cuantum fix; (ii) implementarea solutiilor inteligente
pentru managementul parcdrilor, dezvoltarea facilitdtilor de tip parking integrate cu
infrastructuri pentru deplasari nemotorizate (biciclete), amenajarea de aliniamente
de arbori si arbusti,etc.

Conform strategiei programului, proiectele care vor fi depuse pentru obtinerea de
finantare nerambursabila prin POR NE 2021-2027 trebui sa raspunda unei strategii
teritoriale si unui plan de mobilitate urbana durabila.

1.2.3.4. Strategia de Dezvoltare a Judetului Suceava pentru perioada 2021-2027

Strategia de Dezvoltare a Judetului Suceava pentru perioada 2021-2027 a fost
elaborata in anul 2021 de cdtre Consiliul Judetean Suceava si are ca scop stabilirea unor
directii generale de dezvoltare ale comunitatii, precum si identificarea unor proiecte de
dezvoltare de interes strategic la nivelul intregii comunitati care sa poata fi realizate in
exercitiul financiar 2021-2027.

Viziunea de dezvoltare durabila a judetului este concentrata pe dezvoltarea economica,
ca rezultat al sustinerii mediului de afaceri existent din agricultura si industrie si
dezvoltarea unui sector al IMM-urilor locale puternic si dinamic, dar si pe folosirea
oportunitatilor pe care judetul le are, dezvoltand sectorul serviciilor si valorificind
potentialul cultural si turistic, consolidandu-si pozitia de destinatie atractiva in peisajul
national si european.

Pentru atingerea viziunii de dezvoltare au fost propuse 5 obiective strategice care au la
baza obiectivul general: Accelerarea dezvoltdrii socio-economice a judetului Suceava, prin
abordarea unui sistem integrat de prioritdti si mdsuri de dezvoltare care vizeazd
fmbundtdtirea calitdtii vietii si cresterea atractivitatii la nivel judetean, si anume:
= 0.S. 1. Un judet mai inteligent, prin promovarea transformarii economice inovatoare
si inteligente;
= (.S 2. Un judet mai verde, cu emisii scazute de carbon prin promovarea tranzitiei
catre o energie nepoluanta si echitabild , a investitiilor verzi si albastre, a economiei
circulare, a adaptarii la schimbarile climatice si a prevenirii si gestionarii riscurilor;
= (0.S. 3. Un judet mai conectat, prin dezvoltarea mobilitatii, a conectivitatii TIC si a
utilitatilor publice;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 43



E
> »J-y;;- 4—4;_'.

m MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
y . al Zonei Urbane Functionale Suceava

-

* 0.S. 4. Un judet mai social, prin protectie si incluziune sociala, conditii de munca
echitabile, egalitate de sanse, sistem sanitar performant si acces pe piata fortei de
munca;

= 0.S. 5. Un judet mai aproape de cetateni, prin promovarea dezvoltarii urbane
integrate, a capacitatii administrative si a initiativelor locale.

1.2.3.5. Strategia Judeteand de Reducere a Emisiilor de CO2 pentru Judetul Suceava
pentru perioada 2017-2023

Strategia Judeteana de Reducere a Emisiilor de COz pentru Judetul Suceava pentru
perioada 2017-2023 reprezinta o documentatie elaborata de Consiliul Judetean Suceava,
care a fost aprobata prin Hotararea Consiliului Judetean Suceava nr. 158/ 28.08.2017.
Documentatia are urmatoarea structura: I - Descrierea Judetului Suceava, Il - Cadrul
legislativ privind schimbarile climatice, 11l - Analiza consumurilor energetice in judetul
Suceava, IV - Resurse energetice in judetul Suceava, V - Analiza SWOT si VI - Planul Local
de Actiune al Judetului Suceava 2017 - 2023.

In cadrul Planului Local de Actiune al Judetului Suceava 2017 -2023 sunt prezentate
tintele de reducere a emisiior de COz la nivelul Judetului Suceava si a Consiliului Judetean
Suceava, precum si principalele sectoare de interventie si obiectivele specifice pentru
reducerea emisiilor de COz in perioada 2017-2023. Au fost stabilite obiective specifice de
reducere a emisiilor de COz in perioada 2017-2023, dupa cum urmeaza:
= 0.S. 1. Iimbunititirea eficientei energetice in clidiri;
= 0.S. 2. Cresterea gradului de utilizare a surselor regenerabile in productia de
energie;
= 0.S. 3. Imbunititirea eficientei energetice prin reabilitarea iluminatului public si a
sistemului de management al acestuia;
* 0.S. 4. Reducerea amprentei de carbon pentru sectorul de transport;
= 0.S. 5. Imbunititirea performantelor de gestionare a deseurilor;
= (.S 6. Cresterea suprafetelor de spatii verzi si paduri;
= 0.S. 7. Planificarea teritoriald - imbunatatirea utilizarii amplasamentelor valoroase
din punct de vedere energetic;
= 0.S. 8. Cresterea procentului din totalul achizitiilor de achizitii publice ecologice;

= 0.. 9. Cresterea gradului de informare si constientizare a populatiei cu privire la
cauzele si efectele schimbarilor climatice;

= (.S. 10. Dezvoltarea capacitdtii administrative de implementare a strategiei si a
planului de actiune de reducere a emisiilor de CO2 in judetul Suceava;

= 0.S. 11. Dezvoltarea capacitatii Consiliului Judeten Suceava de monitorizare,
evaluare si revizuire a strategiei si planului de actiune de reducere a emisiilor de
CO2 in judetul Suceava.
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In ceea ce priveste domeniul transporturilor, pentru indeplinirea Obiectivului Specific 4.
Reducerea amprentei de carbon pentru sectorul de transport au fost propuse o serie de
masuri si actiuni de interventie:

Sector S 4.1 - Parcul auto al Consiliului Judetean Suceava

Masura M 4.1.1 Imbundtdtirea performatelor parcului auto al CJ Suceava si al institutiilor
subordonate

= A 41.1.1 - Achizitionarea de mijloace de transport noi, cu consumuri reduse/
combustibili alternativi si grad sporit de confort;
* A4.1.1.1-Optimizarea traseelor folosite.

Sector S 4.2 - Parcul auto al UAT-urilor si al institutiilor subordonate

Mdsura M 4.2.1 Imbundtdtirea performatelor parcului auto propriu al UAT-urilor din judetul
Suceava

= A 4211 Achizitionarea de mijloace de transport noi, cu consumuri
reduse/combustibili alternativi si grad sporit de confort;
= A 4.2.1.2 Optimizarea traseelor folosite.

Sector S 4.3 - Transportul public
Mdsura M 4.3.1 Imbundtdtirea performantelor transportului public din judetul Suceava

= A 4.3.1.1 Innoirea parcului auto transport cilitori cu mijloace de transport cu
consumuri reduse/combustibili alternativi si grad de confort sporit;

* A 4.3.1.2 Optimizarea traseelor si orarului de functionare;

* A 4.3.1.3 Realizarea si implementarea planului de transport intermodal judetean.

Sector S 4.4 - Transportul privat si comercial
Masura M 4.4.1 Reducerea emisiilor din sectorul de transport privat si comercial

= A 4.4.1.1 Management optimizat si securizat al traficului urban si de tranzit;
* A 4.4.1.2 Reabilitare drumuri de centura si ocolitoare.

Sector S 4.5 - Alte tipuri de transport curat
Mdsura M 4.5.1 Incurajarea transportului curat

= A 4.5.1.1 - Dezvoltarea infrastructurii de transport electric;

= A 4.5.1.2 - Dezvoltarea infrastructurii de transport cu bicicleta (piste de biciclete,
parcari);

* A 4.5.1.3 - Dezvoltarea si reabilitarea arterelor pietonale;

= A 45.1.4 - Promovarea unor tarife de parcare diferentiate (foarte mari pentru
zonele aglomerate din centrele oraselor) pentru descurajarea transportului auto
privat;

= A 4.5.1.5 - Campanii de promovare a mersului pe bicicleta si a mersului pe jos
derulate in toate orasele judetului.
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1.3.Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planuri Urbanistice Generale

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si

raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care

compun unitatea administrativ - teritoriala de baza. Acest document se elaboreaza cu
scopurile:

stabilirii directiilor, prioritatilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanistica a localitatilor;

utilizarii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

precizarii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii, neomogenitati
geologice, reducerea vulnerabilitatilor fondului construit existent);

evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in
folosul localitatii;

cresterii calitatii vietii, cu preciadere in domeniile locuirii si serviciilor;
fundamentarii realizarii unor investitii de utilitate public3;

asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

corelarii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Conform Planului Urbanistic General al Municipiului Suceava, versiunea in curs de

aprobare (martie 2021), in cadrul capitolului Organizarea circulatiei au fost stabilite 2

etape

de realizare a propunerilor de masuri pentru organizarea circulatiei in municipiul

Suceava.

In cadrul etapei a II-a, specifici perioadei 2021-2025, in scopul imbunitiirii conditiilor de
circulatie sunt propuse urmatoarele interventii:

Parcaje supraterane de tipul P+n;
Infiintarea unui Centru de Management al Traficului;

Artera de legatura rutierd noud pe partea de sud-est intre DN 2 (str. Sofia
Vicoveanca) si DN 29, DN 29A;

Artere de circulatie pe malurile (splaiul) raului Suceava;

Realizarea unei noi legaturi intre partea de nord si partea de sud a orasului printr-
un pod/ pasaj rutier, pietonal si de biciclete, peste raul Suceava si calea ferat3;
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= Legatura directa noua cu comuna Scheia, din strada Zamca spre drumul comunal DC
74.

PMUD pentru Zona Urbana Functionala Suceava tine seama si de Planurile Urbanistice
Generale elaborate la nivelul localitatilor din zona (care au fost primite de la UAT-uri):

= Planul Urbanistic General al Comunei Bosanci - aprobat prin HCL nr. 29/
08.09.2020;

* Planul Urbanistic General al Comunei Mitocu Dragomirnei - aprobat prin HCL nr.
24/16.09.1999;

= Planul Urbanistic General al Comunei Moara a fost reactualizat in anul 2010.

Planul de mobilitate ia In considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate.

1.3.2. Planul de Actiune pentru Energie Durabila si Clima al Municipiului Suceava

Planul de Actiune pentru Energie Durabila si Clima al Municipiului Suceava (PAEDC)
reprezinta un document politic strategic prin care se asuma sprijinul politic pentru
asigurarea succesului procesului de imbunatatire a eficientei energetice in teritoriul de
competentd a autoritatii locale, in vederea depasirii tintelor propuse de Uniunea
Europeana pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera cu mai mult de 20% fata de
emisiile generate in teritoriul administrativ in anul de referinta.

Obiectivul general al PAEDC este de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu 55%
pana in anul 2030 pe raza Municipiului Suceava in vederea imbunatatirii performantelor
energetice existente sau dezvoltarii de constructii, instalatii, echipamente si tehnologii cu
eficientd energetica performantd, incluzand sursele regenerabile de energie viabile.

Pentru atingerea obiectivului general au fost stabilite urmatoarele obiective specifice:

* Cresterea performantelor energetice a cladirilor publice in vederea imbunatatirii
confortului termic, reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera;

* C(Cresterea eficientei energetice a sistemului de termoficare public in vederea
conformarii cu standardele de mediu privind emisiile in atmosfer3;

= Dezvoltarea energeticd durabild a municipiului Suceava in vederea cresterii
eficientei energetice, utilizarii eficiente a resurselor, cresterii ponderii resurselor
regenerabile si protejarii mediului exterior;

* Cresterea gradului de eficienta energetica a sistemului public de iluminat in
vederea reducerii emisiilor poluante de CO,, cresterii sigurantei in trafic,
reducerii costurilor si cresterii duratei de functionare a sistemului;

= Imbunatatirea transportului public din municipiul Suceava in vederea asigurarii
unui transport urban mai sigur si eficient;
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= Dezvoltarea urbana durabild a municipiului Suceava in vederea cresterii calitatii
vietii la nivel local.

In vederea reducerii emisiilor de CO2 in municipiul Suceava, sunt propuse urmatoarele
directii strategice de dezvoltare:

* D.S. 1. Cresterea eficientei energetice in cladiri;

= D.S. 2. Cresterea eficientei energetice in transporturi;

= D.S. 3. Producerea locala de energie electrica si termica din surse cu emisii
reduse de GES si cresterea eficientei energetice;

= D.S. 4. Planificare urban3;
= D.S. 5. Achizitiile publice;
= D.S. 6. Managementul deseurilor;
= D.S. 7. Comunicarea.
In ceea ce priveste transportul, in cadrul Directiei Strategice 2. Cresterea eficientei
energetice in transporturi au fost stabilite 3 obiective specifice, si anume:
= 0.S. 1. Stimularea si promovarea transportului public, in defavoarea celui privat,
si a celui nepoluant;
= 0.S. 2. Extinderea si modernizarea transportului public de calatori pentru
asigurarea unei mobilitati eficiente a populatie;

= 0.S. 3. Eficientizarea transportului comercial si privat pentru reducerea
consumurilor de combustibil aferente.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economicd, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana
a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021-2030

Strategia integrata de dezvoltare urbana reprezinta unul dintre principalele instrumente de
planificare strategica aflate la dispozitia municipiilor, oraselor si zonelor metropolitane,
urmarind utilizarea optima si responsabila a resurselor disponibile pentru a asigura o
coeziune urbana si pentru a maximiza oportunitatile sustenabile de dezvoltare urbana.

Viziunea Strategiei pentru anul 2030 este: Suceava, o zond urband verde care valorificd rolul
de capitald a Bucovinei, bine conectatd la nivel national si international, pionierd a
mobilitatii urbane durabile, care creeazd oportunitdti pentru cetdtenii sdi si asigurd o
calitate a vietii in continud crestere.
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Pentru indeplinirea viziunii de dezvoltare au fost elaborate o serie de 4 obiective strategice
(generale - 0.G.) si 10 obiective specifice (0.S):

= 0.G 1. Oras verde si rezilient * 0.5 1. Mobilitate Urband Durabila;
= 0.G. 2. Oras competitiv si productiv = 0.8 2. Neutralitate Energeticd;
= 0.G. 3. Oras bine guvernat * 0.8 3. Reducerea Poludrii Aerului si a
=  0.G. 4. Oras just si incluziv Riscurilor Climatice;
* 0S8 4 |Infrastructura publica de
calitate;

» 0.S. 5. Valorificarea terenurilor si
cladirilor pentru investitii strategice;

= 0.5 6. Incurajarea inovatiei, a start up
urilor si Fortd de munca calificatad;

* 0. 7. Accesul facil al tuturor la servicii
publice;

» 0.5 8. Implicarea societdtii civile si a
cetdtenilor in dezvoltarea urband;

» 0.5 9. Digitalizarea Administratiei
Publice;

= 0S8 10. Reducerea birocratiei si
adaptarea  serviciilor la  nevoile
cetdteanului.

Propunerile din prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) vor fi corelate cu
cele din Strategie, Tn scopul sprijinirii atingerii unor prioritati care vor fi asumate prin
aceasta. In Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani a Zonei Urbane Functionale Suceava
2021-2030 sunt luate in considerare toate propunerile din PMUD care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si acelea care au un
important rol strategic.

1.5. Metodologia de elaborare a P.M.U.D. pentru Zona Urbana Functionala Suceava

Planul de mobilitate urbana durabila reprezinta un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate elaborate la
nivel zonal si sectorial.

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de
Mobilitate Urbana Durabild pentru Zona Urbana Functionald Suceava este structurat in 3
parti principale, corespunzatoare urmatoarelor etape:

= Etapal, care cuprinde sapte capitole:
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(1) Introducere

(2) Analiza situatiei existente

(3) Modelul de transport

(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii

(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitagii
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitind astfel
evidentierea disfunctionalitatilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmarind reducerea disfunctionalitafilor cu privire la mobilitatea durabila in zona de
studiu si avdnd in vedere contextul elabordrii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Obiectivelor le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

= Etapaa Il-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(2) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

= Etapaa lll-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

(2) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.

Procesul metodologic aplicat pentru elaborarea PMUD pentru Zona Urbana Functionala
Suceava este reprezentat grafic in figura urmatoare.
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Figura 1.4. Schema metodologicd de elaborare a PMUD pentru Zona Urband Funcfionald Suceava.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Urbana Functionala Suceava este
conceput pentru perioada 2021-2030, perioada care coincide cu valabilitatea altor
documente de planificare la nivel local, national si european. Aceasta include perioada de
programare stabilitd de Comisia Europeana, 2021-2027.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 12 ani evidentiaza cresterea
cu 5,1% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Suceava, variatie
similara cu cea Inregistrata la nivel judetean (3,7%), insa diferita de cea inregistrata la nivel
national (-1,9%).

In figura 2.1 este reprezentati variatia numarului de locuitori in perioada 2010 - 2021
pentru Romania, judeful Suceava si localitatile urbane din acest judet.

Unitatea Administrativ
Teritoriala

Romania
Judetul Suceava

Municipiul Suceava

Municipiul C-lung Moldovenesc

Municipiul Falticeni

Municipiul Radauti

Municipiuul Vatra Dornei

Orasul Brosteni

Orasul Cajvana

Orasul Dolhasca
Orasul Frasin

Orasul Gura Humorului
Orasul Liteni

Orasul Milisauti
Orasul Salcea

Orasul Siret

Orasul Solca

Orasul Vicovu de Sus

% 0,0% 5,0% 10,0% 15,0%

o 1T-----=

-10,0% =5}

Variatia numarului de locuitori, 2010-2021

Figura 2.1. Variafia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2021, zonele urbane din Jud. Suceava.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus, se observa
ca valorile extreme sunt date
populatiei in
Municipiul Vatra Dornei (-8,6%)

reducerea

si  Orasul Brosteni (-8,2%),
concomitent cu cresterea
populatiei in orasele Cajvana

(13,2%), Vicovu de Jos (11,3%) si
Salcea (11,3%), localitate
componentd a Zonei
Functionale Suceava.

Urbane

Variatia numarului de locuitori a
localitatilor rurale incluse in Zona
Urbana Functionala Suceava, in
perioada 2010 - 2021, este
prezentata n tabelul 2.1 si
reprezentata grafic in figura 2.2.
Se cresteri
numadrului de locuitori in cazul
tuturor localitatilor, cu exceptia
comunei Adancata.
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Figura 2.2. Variatia populatiei la nivelul localitdtilor
cuprinse fn Zona Urband Functionald Suceava, intervalul
2010 - 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2021, UAT comune din ZUF Suceava.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ-
Teritoriala
Comuna Adancata
Comuna Bosanci
Comuna Ipotesti
Comuna Mitocu Dragomirnei
Comuna Moara
Comuna Patrauti

Comuna Scheia

Anul 2010

4.378
7371
5.826
4.638
4.859
4.879
8.851

Numar de locuitori

Anul 2021 Variatie 2010-2021
4.329 -1,1%
8.023 8,8%
9.153 57,1%
5.555 19,8%
6.262 28,9%
5.681 16,4%
12.678 43,2%
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Nevoia de deplasare a populafiei, legatd strans de mobilitate, este dependentd de varsta.

Astfel, a fost analizata structura pe grupe de varste a locuitorilor din Municipiului Suceava

si celelalte localitati care fac parte din Zona Urbana Functionala Suceava (figurile 2.3 si 2.4).

Ponderea populatiei din grupa de varsta
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Figura 2.3. Distributia populatiei pe principalele grupe de varstd in intervalul 2010 - 2021,

Municipiul Suceava. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ponderea populatiei din grupa de varsta
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Figura 2.4 Distributia populafiel pe principalele grupe de varstd in intervalul 2010 - 2021, ZUF

Suceava fard Municipiul Suceava. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Se observa reducerea semnificativa a ponderii populatiei tinere, cu varsta cuprinsa intre 15
si 24 ani, cu 41% in cazul Municipiului Suceava si cu 9% in restul localitatilor, concomitent
cu cresterea procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani din Municipiul
Suceava, cu 59%, aspect care reflectd fenomenul de imbatranire demografica. fn general,
aceste persoane sunt caracterizate de mobilitate redusa, necesitand facilititi in sensul
cresterii accesibilititii sistemului de transport. In cazul localititilor externe Municipiului
Suceava, in ultimii 12 ani a crescut cu 8% ponderea populatiei cu varsta cuprinsa intre 25
ani si 64 ani, categorie determinanta din punct de vedere al navetismului la nivel zonal.

Ca urmare a solicitarii Municipiului Suceava, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozitie situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Municipiul Suceava inregistrati la sfarsitul anului 2021. Datele au fost defalcate la nivel de
adresa (strada, numar, bloc).

Intrucat la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
calatoriilor, este necesara distributia populatiei pe zone de trafic, s-a realizat distributia pe
clase de varsta respectand proportia definuta de fiecare clasa pentru anul 2021, conform
datelor publicate de Institutul National de Statistici. Aceasta este evidentiata in figura de
mai jos.

1.961 1.235
2-3351 | ] 5.101
4703, davant me

s
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W10-14 ani
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Figura 2.5. Distributia populatiei Inregistrate in anul 2021 pe grupe de varstd, Municipiul Suceava.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Distributia spatiald a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilititii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma unor indicatori precum: populatia totald, populatia pe grupe de vdrstd,
densitatea populatiei.
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Densitatea la nivelul fiecarei
unitati
din ZUF Suceava este prezentata
in tabelul 2.2 si reprezentata

grafic In figura alaturata.

administrativ-teritoriale

Prin raportare Ila
intravilana, 1n
urbane din arealul de studiu, la

nivelul anului 2021, densitatea de

suprafata

cazul zonelor

locuire este de 3521
persoane/km? in  Municipiul
Suceava si de 3451

persoane/km? in Orasul Salcea
(conform datelor publicate de
INS in baza de date Tempo online,

suprafata intravilana a
Municipiului Suceava este de
3526 ha, iar a Orasului Salcea de
3451 persoane/km?).
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Figura 2.6. Densitatea populatiei la nivelul localitdfilor din
ZUF Suceava. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2.2. Densitatea populatiel, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitati‘a;ﬁ(tl;r:‘igli;trativ- Populatie | Suprafata totala, Km? lo?u?il:li":?tl’(el’nz
Municipiul Suceava 124.166 53,83 2.307
Orasul Salcea 10.977 55,98 196
Comuna Adancata 4.329 34,88 124
Comuna Bosanci 8.023 28,20 284
Comuna Ipotesti 9.153 15,23 601
Comuna Mitocu Dragomirnei 5.555 33,36 162
Comuna Moara 6.262 43,37 144
Comuna Patrauti 5.681 22,91 248
Comuna Scheia 12.678 57,51 220
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Din datele prezentate in tabelul de mai sus,
se observa ca UAT-urile cu densitate peste
200 locuitori/ km? (exceptand
Municipiului Suceava), comunele
Scheia, Patrauti, Bosanci si [potesti.

sunt:

In cazul Municipiului Suceava distributia
spatiala a demografici
(valorile pentru anul 2021) a fost realizata
prin raportare la zonele de analizd a
traficului  din interiorul
intravilan (figurile 2.7-2.9).

indicatorilor

teritoriului

Se observa ca valori ridicate ale numarului
de locuitori sunt concentrate in cartierele
din extremitatea Sud-Vestica a orasului
(Obcini, George Enescu, Zamca) si in
cartierele Cuza Voda I-1Il din zona de nord.
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Figura 2.7. Distributia teritoriald a populatiel.
Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.
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Figura 2.8. Distribufia teritoriald a populatiei pe
grupe de varsta. Sursa datelor: D.E.P.AB.D.

Figura 2.9. Densitatea populatiei la nivelul
zonelor de trafic. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.
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Cartierele cu densitate ridicata de locuire reprezinta zone cu potential ridicat de generare/
atragere a calatoriilor, pentru care trebuie sa se acorde atentie deosebita in ce priveste
oferta de transport public necesara pentru satisfacerea deplasarilor pe distanta medie si
facilitatile pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice
deplasarilor pe distanta scurta.

La intocmirea estimarilor privind mobilitatea la nivelul Zonei Urbane Functionale Suceava
la orizontul de analiza 2030, s-a finut seama de tendintele de variatie ale indicatorilor
demografici desprinse din analizele de mai sus.

2.1.2. Activitati economice

Desfasurarea activitdtilor economice implici o generarea de calatorii cu pondere
importanta atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

La nivelul Municipiului Suceava ponderea populatiei ocupate reprezinta 30% din totalul
numarului de locuitori, in timp ce in restul localititilor din Zona Urbana Functionala acest
indicator are valoarea de 16%, iar la nivelul judetului Suceava de 13% (tabelul 2.3).

Tabelul 2.3. Ponderea populatiei ocupate, anul 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ-Teritoriala Num_ar_ Nur_nar_ Ponderea populatiei
salariati locuitori ocupate
Municipiul Suceava 37.441 125.364 30%
Zona Urbana Functionala Suceava,
i o 8.461 53.341 16%
cu exceptia Municipiului Suceava
Judetul Suceava 102.517 765.111 13%

Conform datelor existente la www.topfirme.com, la nivelul anului 2020, in Municipiul
Suceava au fost Inregistrati 21.047 salariati activi, distribuiti celor 12.899 angajatori privati
cu sediul in aceasti localitate. In ceea ce priveste Zona Urbanid Functionald, comunele cu
peste 200 de angajatori in sectorul privat sunt Scheia, [potesti si Bosanci (tabelul 2.4).

Tabelul 2.4. Numdr de angajatori in Zona Urband Functionald Suceava, 2020.
Sursa datelor: www. topfirme.com.

Unitatea Administrativ-Teritoriala Numar Angajatori = Numar Salariati activi
Municipiul Suceava 12.899 21.047
Orasul Salcea 510 849
Comuna Adincata 191 270
Comuna Bosanci 478 1.224
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Unitatea Administrativ-Teritoriala

Comuna Ipotesti 805
Comuna Mitocu Dragomirnei 241
Comuna Moara 408
Comuna Patrauti 202
Comuna Scheia 931

Numar Angajatori

Numar Salariati activi

1.760
118
600
257

3.453

Distributia in teritoriu a numarului de salariati la nivelul fiecarei localitati cuprinse in Zona
Urbana Functionald este prezentata in figura urmatoare. Se observa ca locurile de munca
sunt concentrate in localititile amplasate in zonele de est si vest ale teritoriului, in
vecinatatea Municipiului Suceava.
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Figura 2.10. Distributia teritoriald a locurilor de muncd la nivel de localitate.

Sursa datelor: www.topfirme.com.
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In anul 2020, din totalul celor 16.665 unititi economice cu capital privat din arealul de
studiu, primele 25 au avut cel putin 150 salariati activi, concentrand aproximativ 24% din
numarul total de locuri de munca ocupate in sectorul privat in localititile cuprinse in Zona
Urbana Functionala Suceava (tabelul 2.5). Se observa ca preponderent marii angajatori Tsi
desfasoara activitatea in Municipiul Suceava.

Tabelul 2.5. Principalii angajatori din ZUF Suceava, anul 2020. Sursa datelor: www.topfirme.com.

Nr. Crt. Angajator Localitate Numar salariati activi
1 S.C. Acet SA Suceava 816
2 S.C. Mopan Suceava S.A. Suceava 652
3 S.C. Ambro S.A. Suceava 606
4 S.C. Real Protection Guard S.R.L Ipotesti 415
5 S.C. General Construct S.R.L. Suceava 354
6 S.C. Set-Corporation S.R.L. Suceava 337
7 S.C. Trutzi S.R.L. Scheia 323
8 S.C. Transport Public Local S.A. Suceava 268
9 S.C. Test Prima S.R.L. Suceava 252
10 S.C. Stefi Tex S.R.L. Suceava 238
11 S.C. Florconstruct S.R.L. Suceava 234
12 S.C. Sidem S.R.L. Scheia 222
13 S.C. Denis S.R.L. Suceava 203
14 S.C.S.UCT. S.A Suceava 197
15 S.C. Bermas S.A. Scheia 196
16 S.C. Assist Software S.R.L. Suceava 193
17 S.C. Loial Impex S.R.L. Scheia 193
18 S.C. Tudia S.RLL. Suceava 191
19 S.C. Araisa Group S.R.L. Suceava 186
20 S.C. Ecuator S.R.L. Ipotesti 183
21 S5.C. Con Bucovina S.A. Suceava 167
22 S.C. Carpatis S.R.L. Suceava 164
23 S.C. Security Management S.R.L. Suceava 155
24 S.C. Diasil Service S.R.L Suceava 153
25 S.C. Global Design S.R.L. Scheia 152

Amplasarea in teritoriu a principalilor angajatori din Municipiului Suceava, conform
mentiunilor din tabelul de mai sus, este prezentata in figura 2.11. Platforma industriala din
zona de NE concentreaza peste 1600 de salariati. O alta zona polarizatoare, cu peste 1000
de salariati, se identifica de-a lungul teritoriului strabatut de Str. Traina Vuia.
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Figura 2.11. Distributia teritoriald aprincipalilor angajatori, Municipiul Suceava. Sursa datelor:

www.topfirme.com.
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Variatia numarului de salariati la nivelul
fiecarei localitati din Zona Urbana o

Functionala in perioada 2010-2020 este j\i
prezentatd in tabelul 2.6 si evidentiata "'%{’JA\z

N ( / i3
grafic in figura 2.12. k. \\ W
La nivelul intregului areal de studiu, Intre j v [ $u 'T;

limitele intervalului de analiza s-a
inregistrat cresterea cu 1,7% a
numarului total de salariati. Se remarca
faptul ca Municipiul Suceava este singura
localitate care a inregistrat scideri ale
numarului de salariati in perioada 2010-
2020. Cresteri extrem de mari (peste
200%) s-au Iinregistrat in comunele
Ipotesti (341,2%, de la 279 salariti in
anul 2010, la 1231 salariati in anul 2020),
Bosanci (299,2%, de la 249 salariti in
anul 2010, la 994 salariati in anul 2020),
Scheia (269,1%, de la 1158 salariti in
anul 2010, la 4274 salariati in anul 2020)
si Moara (223,1%, de la 221 salariti in
anul 2010, la 714 salariati th anul 2020).
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Figura 2.12. Variatia salariatilor la nivelul
localitdtilor cuprinse fn ZUF Suceava, 2010 - 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Tabelul 2.6. Variafia numdrului de salariati in intervalul 2010 - 2020,
Localitdti din ZUF Suceava. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Numar de salariati
Unitatea Administrativ-

Teritoriala Anul 2010 | Anul 2020 PR
2010-2020
Municipiul Suceava 43.112 37.441 -13,2%
Orasul Salcea 393 1.066 171,2%
Comuna Adancata 177 315 78,0%
Comuna Bosanci 249 994 299,2%
Comuna Ipotesti 279 1.231 341,2%
Comuna Mitocu Dragomirnei 213 343 61,0%
Comuna Moara 221 714 223,1%
Comuna Patriuti 141 325 130,5%
Comuna Scheia 1.158 4.274 269,1%
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Conform Institutului National de Statisticadl, varstele de munca considerate sunt
urmatoarele:

= pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 15 la 59 ani;

= pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 15 la 64 ani.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 11 ani si date prognozate pana in anul 2024 ale acestui indicator, a fost estimat
numadrul anual de salariati la nivelul municipiului Suceava pentru perioada 2021-2024. Se
observa tendinta crescatoare, care conduce la cresterea cu 10% a numarului de salariati
din Municipiul Suceava in anul 2024 comparativ cu valoarea inregistrata in anul 2020
(figura 2.13). Municipiul Suceava a fost afectat de reducerea semnificativa a numarului de
salariati in anul 2020 comparativ cu anul anterior (30%, de la 53.556 salariati in anul 2019,
la 37.441 salariati in anul 2020). In perioada 2010-2019 s-a manifestat o tendinta
crescitoare, variatia Intre valorile specifice limitelor intervalului de analiza fiind de 24%.
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Figura 2.13. Variatia numdrului de salariati - municipiul Suceava, judetul Suceava, 2010-2020; 2021-
2024. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Statisticid si Prognozd (CNSP).

Totodatd, in cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul municipiului Suceava, rezultand ca in perioada analizatid 2010-2020
(cea pentru care sunt publicate date statistice) s-a instalat o tendinta generala de reducere
a numarului de persoane incadrate in aceasti categorie (figura 2.14). In ipoteza translatarii

1 Forfa de munca3 sau resursa de munc3 reprezinti acea categorie de populatie care dispune de ansamblul
capacitifilor fizice si intelectuale care 1i permit s desfasoare o munca utild Tn una din activitifile economie
nationale - sursa INS;
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acestor persoane in categoria salariatilor, putem concluziona ca in ultimii ani s-a Inregistrat
cresterea deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca.

In perioada analizatd, la nivelul UAT-urilor din ZUF Suceava in ansamblu, s-a inregistrat
reducerea cu 39,9% a numarului de someri. Localitatile urbane din areal au adus o
contributie semnificativi la acest rezultat. In Municipiul Suceava numarul de someri s-a
redus de la 2080 in anul 2010, la 834 in anul 2020 (-59,9%), iar in Orasul Salcea de la 149
inanul 2010, la 55 In anul 2020 (-63,1%).
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Figura 2.14. Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ceea ce priveste cauzele somajului fn Municipiul Suceava, acestea sunt cele clasice:
numarul redus al locurilor de munca, dezechilibre intre pregatirea profesionala a fortei de
munca disponibile (somerii provin, de regula, din disponibilizarile colective sau
individuale, fiind perosane care si-au pierdut locul de munca prin restrangerea activitatii)
si cerintele specifice locurilor de munca care constituie oferta, raportul dintre nivelul
salarial minim pentru care populatia este dispusa sa munceasca si nivelul ajutoarelor
sociale oferite de stat. In vederea sustinerii dezvoltarii activititilor economice, actiune ce
aduce beneficii sociale ca urmare a reducerii somajului in zona de analiz3, se vor propune
masuri de imbunatitire a accesibilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivelul
zonei urbane functionale.

La nivel judetean in cea mai mare parte salariatii sunt angajati ai unor unitati economice al
caror principal domeniu de activitate este reprezentat de comertul cu ridicata si cu
amanuntul (19,6%). Urmeaz3, in ordinea descrescatoare a ponderii din totalul salariatilor,
industria prelucrdtoare (18,5%), invajamant (11,3%) si sdnatate si asistentd sociala
(9,3%). Sectorul constructiilor cuprinde 7,5% din totalul salariatilor (figura 2.15).
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Figura 2.15. Structura ocupationald pe sectoare de activitate, 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Avand in vedere reprezentativitatea ridicata a Municipiului Suceava in oferta de locuri de
munca din zona urbana functionala (aproximativ 82%), s-a analizat amplasarea in teritoriu
activitatilor conform zonificarii functionale realizate in cadrul PUG al Municipiului Suceava
(versiunea aflatd in curs de aprobare_09 martie 2021) (figura 2.16). Se observa
concentrarea functiunilor de tip institutii si servicii publice de interes general, dotari de
interes public (predominat invatdmant si sanatate) si a functiunilor de interes local,
municipal si supramunicipal (cod culoare - rosu) in zona central3, in extremitatea de sud-
vest a teritoriului si in fosta zona industriala Valea Sucevei, zona delimitata de raul Suceava
si reteaua feroviarad (sectorul traversat de traseul DN 29A/ Calea Unirii). In perimetrul
cuprin intre raul Suceava si reteaua feroviara, pe langa functiunile mentionate anterior, se
regasesc terenuri a caror destinatiei este alocatd unor functiuni mixte de depozitare,
productie si dezvoltare de mari centre comerciale. Concentrarea locurilor de munca in zone
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compacte implica probleme de mobilitate, in sensul constituirii unor poli de atragere si
generare a calatoriilor.

Figura 2.16. Functiuni de utilizare a teritoriului. Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea in curs de aprobare.

Zonele in care se desfasoara activitati comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru calatoriile locale. Cele care includ magazine de tip hypermarket sunt
amplasate de-a lungul arterelor principale (figura 2.17). Pe 1anga aceste obiective, se impun
ca poli de atractivitate in scop comercial Piata Agroalimentara Centrala (Str. Petru Rares),

66 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

Piata de legume si fructe situatd in apropierea statiei de cale feratd Suceava, Piata
Agroalimentara Burdujeni, situatd in cartierul cu acelasi nume si Piata Mica situatd pe
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Figura 2.17. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Suceava.
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Unitatile de invatamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei. Conform infomatiilor existente in baza de date INS
Tempo Online, in total, la nivelul municipiului Suceava functioneazia 44 unititi de
invatdmant preuniversitar, dintre care 1 - anteprescolar, 12 - prescolar, 12 primar si
gimnazial (inclusiv invatamantul special), 15 - liceal, 1 - profesional, 3 - postliceal (inclusiv
invatamantul special) in care la nivelul anului 2020 au fost inmatriculati 25.565 elevi si
prescolari. La nivel universitar se regaseste Universitatea “Stefan cel Mare” din Suceava,
care Tn anul 2020 a avut inmatriculati 9.844 studeti. Campusul universitar, care include
cladirile destinate desfasurdrii activitatilor didactice si spatiile de cazare este situat in
vecinatatea zonei centrale, fiind conectat la arterele principale ale retelei stradale - B-dul 1
Mai si Str. Universitatii.

Analiza privind populatia scolara, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
cresterea numarului de elevi cu exceptia celor incadrati in Invatdmantul prescolar, liceal si
postliceal, care au inregistrat scideri in anul 2020 comparativ cu anul 2010. In randul
studentilor s-a inregistrat o crestere de 6% in perioada analizata (figura 2.18).
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Figura 2.18. Variatia populatiei scolare din Municipiul Suceava, 2010-2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi si studenti, bazata pe date istorice
inregistrate in perioada 2010-2020 si tinand seama de prognoza de evolutie a populatiei la
nivel national pana la orizontul anului 20602 (prognoza care are la baza populatia stabila
pe sexe si grupe de varsta inregistrata in cadrul recensaméantului desfagurat in octombrie

% Institutul National de Statisticd, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anului 2060, ISBN: 978-606-
8590-01-1, 2013.
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2011 si fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica
curentd) s-au realizat prognoze ale populatiei scolare. Pe termen scurt se estimeaza
cresteri In cazul ambelor forme de invatdmant, mai accentuate fiind in cazul numarului de
studenti (figura 2.19).
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Figura 2.19. Variatia populatiei scolare din Municipiul Suceava - date prognozate.

Tot mai frecvent, in situatia actuala, se intalnesc cazuri in care copii nu urmeaza scoala

primara sau gimnaziala din zona de rezidentd, orientindu-se citre unitati de invatamant

din alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora), motiv pentru care deplasarile
-

avand ca scop “Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald” devin tot mai numeroase si
sunt realizate cu autovehiculul personal.

Localizarea in arealul de studiu a unitatilor de invatdmant se regaseste in figura 2.20. Se
observa ca unitatile de nivel liceal sunt amplasate In jumatatea sudica a teritoriului, cu o
singur3 exceptie, Colegiul Tehnic Alexandru loan Cuza, din centrul cartierului Burdujeni. In
consecinta, elevii de liceu cu resedinta in cartierele Burdujeni si Itcani realizeaza zilnic cel
putin doua calatorii pe distanta medie la nivel local.

La nivelul celorlalte UAT-urilor cuprinse in Zona Urbana Functionald Suceava, nu
functioneaza nicio unitate de nivel liceal, ceea ce inseamna ca populatia scolara din aceasta
categorie reprezinta navetisti, care utilizeaza transportul public judetean zilnic sau la
sfarsit de saptamana.

Pe baza datelor statistice specifice populatiei cu varsta cuprinsa intre 15 ani si 19 ani (in
care se Incadreaza elevii de liceu) din fiecare localitate cuprinsa in Zona Urbana
Functionala Suceava a fost realizata reprezentarea grafica din figura 2.21. Potrivit datelor
furnizate de Inspectoratul Scolar Judetean Suceava, valoarea medie lunara a elevilor
navetisti in anul 2021, in unitatile de invatamant din Municipiul Suceava a fost de 2255.
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MUNICIPIUL SUCEAVA

Distributia relatiilor origine-destinatie pentru elevii navetisti atrasi de Municipiul Suceava
se regaseste in figura 2.22. Se observa ca cel mai mare flux de elevi provine din localitatile
situate la sud de municipiul Suceava.
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Figura 2.21. Distribufia numdrului de locuitori
cuvdrsta de 15-19 ani la nivel de
localitate, ZUF Suceava, anul 2020.

Figura 2.22. Fluxul de elevi navetisi atrasi de
Municipiul Suceava. Sursa datelor:
Inspectoratul Scolar Judetean Suceava.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Un alt scop al deplasarilor care trebuie avut in vedere in asigurarea ofertei de transport
public este asociat serviciilor de sinitate. In general, unititile sanitare de tip spital/
policlinica in care sunt asigurate servicii medicale pentru specialitati diferite sunt situate in
mediul urban (figura 2.23).

In localititile rurale din Zona Urbana Functionald Suceava se regasesc in principal Cabinete
medicale de familie, Cabinete medicale de specialitate, Cabinete stomatologice si Farmacii/
Puncte farmaceutice/ Depozite farmaceutice. Pentru consult de specialitate sau tratament
intraspitalicesc sunt necesare deplasari in mediul urban. La nivelul intregului areal de
studiu functioneaza 820 unitati medicale. Un numar de 736 unitati de medicale
functioneaza in localitdtile urbane, iar dintre acestea 727 sunt inregistrate in Municipiul
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Suceava. Distributia numarului de paturi disponibile in unitatile sanitare pe localititi este
prezentata in figura 2.24.
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Figura 2.2 3. Distributia unitdtilor sanitare la Figura 2.24. Distributa pe localitdti a numdrului
nivelul localitdtilor cuprinse in ZUF Suceava, anul de paturi in unitdtile sanitare.
2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

O alta latura activitatilor socio-economice care influenteaza numarul de deplasari este
turismul. Astfel, se impune analiza activitatii turistice, prin prisma indicatorilor care pot fi
utilizati in estimarea calatoriilor generate si atrase de zonele de trafic in care se desfasoara
servicii turistice.

In arealul de studiu se regisesc obiective naturale si antropice cu atractivitate turistici
ridicata, dintre care cele mai reprezentative sunt: Cetatea de Scaun a Sucevei, Cetatea
Scheia, Muzeul Satului Bucovinean, Muzeul Etnografic Hanul Domnesc, Biserica “Sfantul
Gheorghe” a Manastirii “Sfantul Ioan cel Nou” (inclusa in patrimoniul mondial UNESCO),
Manastirea Teodoreni, Manastirea Zamca, Manastirea Dragomirna, Biserica “Sfantul
Gheorghe” Miraufi, Manastirea Patraufi (cea mai veche biserica ortodoxa Monument
UNESCO din Roménia).

Turismul de afaceri este o alta componenta prezenta la nivel local.
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In prezent unititile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) din ZUF Suceava oferi o
capacitate de 2.081 locuri/ zi, din care 66% situatd In Municipiul Suceava. De-a lungul
perioadei analizate capacitatea de cazare a variat neuniform in plaja 1.539 - 2.081 locuri de
cazare/ zi (figura 2.25). Numarul anual de turisti sositi In arealul de srudiu a cunoscut o
variatie descrescatoare in ultimii 2 ani, ajungand th anul 2020 sa reprezinta 67% din
valoarea medie anuala (figura 2.26).
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Figura 2.25. Variafia capacitdtii de cazare, 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.26. Variatia numdrului de turisti sositi anual, 2010-2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 73



Plan de mobilitate urband durabild

MUNICIPIUL SUCEAVA
al Zonei Urbane Functionale Suceava

Din figura de mai sus se observa ca valoarea de varf a numarului de turisti sositi a fost
inregistrata in anul 2018 (132.094 turisti sositi). Anul 2020 a fost semnificativ afectat de
restrictiile impuse in contextul pandemiei de COVID 19. Se observa ca in ultimii ani,
ponderea turistilor sositi in Municipiul Suceava, este in scadere. Valoarea maxima de 89% a
fost atinsa In anul 2012, iar cea minima de 75% corespunde anului 2020.

Referitor la numarul de turisti sositi in celelalte localitati cuprinse in ZUF Suceava, se
remarca faptul cd 6 UAT-uri dintre cele 8 au gazduit turisti in ultimii ani: comunele
Adancata, Ipotesti, Mitocu Dragomirnei, Moara, Patrauti, Scheia.

Distributia teritoriald a capacititii de cazare (in toate unititile de primire turisti) si a
turistilor sositi la nivel de localitate in anul 2020 la nivel de UAT din ZUF Suceava este
evidentiata in figurile urmatoare.
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Figura 2.27. Distributia capacitdtii de cazare in
ZUF Suceava, ahul 2020.

Figura 2.28. Distributfia turistilor sositi in Z UF
Suceava, anul 2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In figura 2.29 este prezentati variatia lunard a numirului de turisti sositi in Municipiul
Suceava intervalul 2010-2020. Se observa o crestere a numarului de turisti in perioada
iunie-octombrie a fiecarui an, perioada in care se detaseaza luna august, cu numar maxim
de turisti care viziteaza arealul de studiu.
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Figura 2.29. Variatia numdrului de turisti sesiti lunar in Municipiul Suceava, 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Valoarea medie anuala a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, calculat prin
raportarea numarului de innoptari la capacitatea de cazare turistici in functiune, este
reprezentata in figura 2.30. Exceptand anul 2020, in care activitatea turistica a fost afectata
de pandemia de COVID-19, se observa ca in ultima perioada gradul de utilizare a capacitatii
de cazare s-a situat intre 25% si 30%.
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Figura 2.30. Variatia anuald a indicelui de utilizare a capacitdtii de cazare, 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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In contextul socio-economic descris mai sus, se identifici Municipiul Suceava ca pol de
dezvoltare urband, care din punct de vedere spatial poate fi considerat un oras in
expansiune. Principalele zone de expansiune identificate In analizele realizate in Strategia
Integrata de Dezvoltare Urband a Zonei Urbane Functionale Suceava 2021 - 2030 (SIDU ZUF
Suceava 2021-2030), sunt concentrare in vestul orasului Suceava, spre localititile Scheia si
Moara, in sud-est spre Ipotesti, dar si in nordul orasului (Cartierul Aleea Dumbravii). Ca
urmare a dinamicilor de expansiune spatiald, amprenta urbana a municipiului Suceava si
cea a localitdtilor invecinate Incep sa fuzioneze, evidentiind astfel necesitatea unei abordari
integrate de planificare spatiala la nivel metropolitan, atat in ceea ce priveste gestionarea
reglementdrilor de urbanism, a proiectelor de mobilitate si a celor de dezvoltare a
infrastructurii edilitare si sociale.
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Figura 2.31. Zonele de expansiune din Suceava si principalii atractori din oras.
Sursa: SIDU ZUF Suceava 2021-2030.
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La nivelul Municipiului Suceava, modelul de dezvoltare al orasului imbraca propunerile
tratate in cadrul reglementarilor PUG al Municipiului Suceava (versiunea aflata in curs de
aprobare) aferente principalelor functiuni de utilizare a teritoriului care influenteaza
mobilitatea urbana: zonele cu caracter central, zonele rezidentiale si cele comerciale. Astfel,
se defineste o noua functiune - Subzona polilor urbani secundari. Aceasta contine unele
dintre cele mai importante nuclee strategice de dezvoltare a municipiului situate in afara
zonei centrale, care vor putea conferi localitatii un nou prestigiu, o echilibrare functionala
si noi calitati estetic - configurative, in conditiile unei oferte diversificate si partial imediat
accesibile investitorilor. Propunerile de dezvoltare in acest domeniu sunt reprezentate in
figura 2.32.

DISTRIBUTIA ZONELOR CU CARACTER CENTRALE PROPUNERI DE DEZVOLTARE

PROPUS

)
NUCLEU CENTRAL [ % :
*

NUCLEU CENTRAL

NUCLEU CENTRAL N
& EMISTENT

EXISTENT DETVOLTAREA ZONELOR
L MIXTE X

Figura 2.32. Propuneri de dezvoltare urband - Zone cu caracter central.
Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea in curs de aprobare.

Dezvoltarea zonelor ale caror functiuni se inscriu in categoria celor descrise mai sus este
posibila numai in conditiile in care este asigurat un acces carosabil de minim 4,0 m dintr-o
circulatie publicd in mod direct sau prin drept de trecere legal obtinut prin una din
proprietatile invecinate. De asemenea, se impune prevederea de facilitati pentru accesul in
spatiile publice a persoanelor cu handicap sau cu dificultafi de deplasare.

Un alt aspect al mobilitatii urbane, de care se {ine seama in amenajarea acestor zone este
cel al stationarii autovehiculelor, care se admite numai in interiorul parcelei, in afara
circulatiilor publice. Locurile de parcare se dimensioneaza conform normelor specifice si se
dispun n constructii supra / subterane sau in parcaje amenajate la sol care vor fi plantate
cu minim un arbore la 4 autovehicule si vor fi inconjurate cu gard viu de 1.20 m iniltime. In
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cazul in care nu se pot asigura in limitele parcelei locurile de parcare normate, se va
demonstra (prin prezentarea formelor legale) amenajarea pe un alt amplasament a unui
parcaj propriu sau in cooperare ori concesionarea locurilor necesare intr-un parcaj comun
multietajat; aceste parcaje vor fi situate la distantd de maxim 150 metri si vor reprezenta
minim 50% din totalul necesar.

O alta functiune a teritoriului care defineste modelul de dezvoltare urbana, cu influente
puternice asupra mobilitatii este categoria zonelor rezidentiale. Propunerile de dezvoltare
a zonelor rezidentiale la nivelul Municipiului Suceava sunt reprezentate in figura 2.33. Se
observa ca accent deosebit se pune pe extremititile de Nord (arealul aflat la Nord de axa
caii ferate Pascani - Suceava - Vicsani) si Sud ale localitatii.

ZONELE REZIDENTIALE - EXISTENT DEZVOLTAREA ZONELOR REZIDENTIALE

] - ]

‘8Bk TewoiNTEDE | i i
i DEIVOLTARE - ] [ :

TONA L[H.i:lth INDIVIDUALE 51 DOTARI
AFERENTE
ZONA LOCUTNTE COLECTTVE MEDTT (P+3-P45E)

B zONA LOCUINTE COLECTIVE INALTE (P+5-P+10E)

Figura 2.33. Propuneri de dezvoltare urband — Zone rezidentiale.
Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea in curs de aprobare.

in functie de amplasarea fati de zona centrald si de regimul maxim de iniltime in cadrul
Regulamentului Local de Urbanism aferent Planului Urbanistic General sunt impuse
conditii privind ,,CIRCULATII S| ACCESE” si ,STATIONAREA AUTOVEHICULELOR” precum:

= Subzona locuintelor individuale pe lot situate in Zona Centrala: stafionarea
autovehiculelor se admite numai in interiorul parcelei, deci in afara circulatiilor
publice;

= Subzona locuintelor colective de inaltime mica (P+1 - 2), medie (P+3 - 6) sau
mare (peste P+6), in regim de construire discontinuu situate in Zona Centrala:
Stationarea autovehiculelor se admite numai in interiorul parcelei, deci in afara
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circulatiilor publice. In acest scop, se vor proiecta spatii destinate acestei
functiuni: subsoluri, demisoluri etc. Se va asigura minimum un loc de parcare
pentru fiecare apartament;

= Subzona locuintelor individuale si colective cu regim redus de inaltime (P -
P+2): Parcela este construibila numai daca are asigurat un acces carosabil dintr-
o circulatie publica in mod direct sau printr-o servitute legal constituita. Se vor
prevedea accese pietonale pentru toate dotarile publice, spatiile comerciale si
locuinte. In toate cazurile este obligatorie asigurarea accesului in spatiile publice
a persoanelor handicapate sau cu dificultati de deplasare. Spatiile de parcare se
vor realiza in interiorul parcelei, deci in afara circulatiilor publice. Platformele
de parcare vor fi permeabile pentru apele meteorice si vor avea rol mixt (spatiu
verde si stationare auto);

= Subzona locuintelor colective medii (P+3 - P+4) situate in ansambluri
predominant rezidentiale: Cladirile vor avea asigurat in mod obligatoriu accesul
dintr-o circulatie publici fie direct, fie, in cazul utilizarii terenului in comun de
catre mai multe cladiri, prin intermediul unei strazi private. Stationarea
autovehicolelor va fi asigurata in afara spatiilor publice, deci in interiorul
incintei;

= Subzona locuinfelor colective inalte (P+5 - P+10) situate in ansambluri
predominant rezidentiale: Cladirile vor avea asigurat in mod obligatoriu accesul
dintr-o circulatie publica fie direct, fie, in cazul utilizarii terenului in comun de
catre mai multe cladiri, prin intermediul unei strazi private. Stationarea
autovehiculelor va fi asigurata in afara spatiilor publice;

= Subzona locuintelor colective inalte (cu regim de inaltime mai mare de P+10)
situate in ansambluri predominant rezidentiale: Cladirile vor avea asigurat in
mod obligatoriu accesul dintr-o circulagie publica fie direct, fie, in cazul utilizarii
terenului in comun de ciatre mai multe cladiri, prin intermediul unei strazi
private. Stafionarea autovehiculelor va fi asigurata in afara spatiilor publice.

Pe langa cele doua categorii de zone functionale descrise mai sus, dezvoltarea Zonei mixte
Comert/ Servicii implica interventii in domeniul mobilitatii urbane. Aceasta zona cuprinde
functiuni de interes general si public, diverse categorii de activitati comerciale, servicii si de
micd productie, in lungul principalelelor artere de circulatie. Zona este constituitd din
institutii, servicii si echipamente publice, servicii de interes general (servicii tehnice,
profesionale, sociale, colective si personale, comert, restaurante, recreere), mici activitafi
productive manufacturiere si locuinfe. Din punct de vedere functional zona se
caracterizeaza printr-o mare flexibilitate In acceptarea diferitelor functiuni de interes
general si public, formand in mod continuu linearitati comerciale si de servicii de-a lungul
arterelor principale. Zona mixta poate fi atat de forma liniara, in plan, daca este dispusa in
lungul principalelor artere de circulatie, cat si de forma areala (centre de cartier, platforme
industriale in conversie ca zone mixte, noi grupari functionale etc.). Directiile de dezvoltare
propuse pentru aceste functiuni sunt reprezentate in figura 2.34. Se observa ca propunerile
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de dezvoltare a activitatilor care descriu functiunea mixta sunt conconcentrate pe teritoriul
amplasat de-a lungul Vaii Sucevei (areal) si al principalelor artere de circulatie.

COMERT / SERVICII 51 ZONE MIXTE - TENDINTE DEZVOLTAREA ZONELOR COMERCIALE SI MIXTE

Y

‘ - 20604 INSTTTUTT! PUBLICE \;'-’(
TOMA COMERT, SERVICIL, BIROURL, INSTITUTH
TENDINTE D ! | v
DEZVOCTARE X B zonk INDUSTRIALA | DEPOZITE ‘\

Figura 2.34. Propuneri de dezvoltare urband — Zone mixte Comert/ Servicii.
Sursa: PUG Mun. Suceava, versiunea in curs de aprobare.

In cazul acestor zone se impune realizarea de accese pietonale, inclusiv cu facilititi pentru
persoanele cu handicap sau cu dificultai de deplasare. Referitor la spatiile de parcare,
acestea se vor realiza in interiorul parcelei, deci in afara circulatiilor publice. In cazul in
care nu se pot asigura in limitele parcelei locurile de parcare normate, se va demonstra
(prin prezentarea formelor legale) realizarea unui parcaj in cooperare sau concesionarea
locurilor necesare intr-un parcaj colectiv in zona adiacenta la o distan{d de maxim 150
metri, cu o capacitate de minim 50% din totalul necesar.

2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitafi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.35 este prezentati variatia indicelui de
motorizare in intervalul 2010 - 2020 inregistrata in judetul Suceava si la nivel national. Se
observa cresterea accentuata a indicelului de motorizare la nivel local instalata incepand cu
anul 2017. Referitor la structura parcului de autovehicule inmatriculate anual, in ultimii 10
ani autoturismele noi reprezinta ponderi cuprinse intre 4% si 21% din numarul total de
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inmatriculadri anuale inregistrate pentru aceasta categorie de mijloace de transport (figura
2.36). Vechimea parcului de autovehicule are contributie semnificativa in impact negativ
generat de activitatea de transport asupra mediului.

Indice Motorizare
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Figura 2.35. Variafia indicelui de motorizare, 2010 - 2020.
Sursa datelor: SPCRPCIV, INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.36. Structura parcului de autoturisme inmatriculate anual in judetul Suceava, 2010 - 2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

81



3 MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
Wl s b al Zonei Urbane Functionale Suceava

-

Prin raportare la autoturismele detinute de persoane fizice, in anul 2018 s-au inregistratrat
valori ale indicelui de motorizare pentru localititile cuprinse in Zona Urbana Functionala
Suceava cuprinse Intre 435 autoturisme/1000 locuitori Tn comuna Scheia si 136
autoturisme/1000 locuitori in comuna Patrauti. Valoarea medie la nivelul ZUF Suceava a
fost de 279 autoturisme/1000 locuitori. In Municipiul Suceava s-a inregistrat valoarea de
288 autoturisme /1000 locuitori (figura 2.37).
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Figura 2.37. Indicele de motorizare la nivel de localitate, ZUF Suceava, 2018.
Sursa datelor: SIDU ZUF Suceava 2021-2030.

In ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului Suceava, in figurile urmitoare sunt
reprezentate pentru fiecare cartier valorile inregistrate in anul 2018 pentru: numdrul total
de autovehicule si numdrul de autoturisme. Se observa faptul ca valori ridicate ale detinerii
de autovehicule sunt inregistrate in cartierele Burdujeni si Obcini, In care predomina
locuintele colective.

82 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

| | LEGENDA

| Duntribatis wwtevehiouleior
¥ e pIrTecials
T astireeh ot g |

o L=

| | LEGENDA
B QT ——
¥ roRe privopsls

e Prnd pe

h L) =

Figura 2.38. Distributia autovehiculelor la
nivelul cartierelor, Municipiul Suceava. Sursa
datelor: Primdria Municipiuluf Suceava.

Figura 2.39. Distributia autoturismelor la nivelul
cartierelor, Municipiul Suceava. Sursa datelor:
Primdria Municipiuluf Suceava.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distribufie pe destinatie si alegere modala (Capitolul 3).

Desi exista disponibilitate ridicatd a autorismelor, in special in scop de navetd, prin
imbunatatirea ofertei de transport public in Zona Urbana Functionald Suceava se poate
obtine cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport in detrimentul
autovehiculelor personale.

2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, ZUF Suceava prezinta conexitate ridicata, fiind
racordatd la reteaua Trans-Europeana de Transport Centrala (TEN-T Core) prin DN 2
(figura 2.40).
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Figura 2.40. Reteaua TEN-T rutierd in zona ZUF Suceava. Sursa: Comisia Europeand, 2021.

Proiectelor prioritizate pentru finalizarea retelei primare a Romaniei conform strategiei
actualizate de implementare a Master Planului General de Transport al Romaniei cuprinsa
in Planul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2020-
2030, in zona de analiza sunt:

= Drum Expres DX5: Suceava - Siret/ Legatura rutiera rapida Pascani - Suceava -
Siret;

=  Drumuri expres de conectivitate A7 - Suceava - Botosani

= Drum Expres DX5B Bucovina Expres: Pascani - Suceava, Suceava - Botosani/
Drum expres de conectivitate A7 - Suceava - Botosani

= Drum Trans - Regio Bucovina TR52: Suceava - Gura Humorului - Campulung
Moldovenesc - Vatra Dornei -Bistrita.

Infrastructura rutiera majora din zona de analiza este formata din traseele drumurilor
nationale si judetene care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat (figura 2.41, tabelul
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2.7). Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor europene, nationale si
judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe
care se inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.

Traseul drumului european E58 (Austria, Slovacia, Ucraina) - Halmeu - Baia Mare - Dej -

Bistrita - Suceava - Botosani - Targu Frumos - lasi - Sculeni - (Republica Moldova,
Ucraina, Rusia), in lipsa unei variante de ocolire intre DN 2 si DN 29 strabate Municipiul
Suceava prin Cartierul Burdujeni, zona cu densitate de locuire ridicata. Disfunctii similare
se intalnesc si In Orasul Salcea, in care E58/ DN 29 traverseaza zona centrala a localitatii, in
care sunt concentrate functiuni socio-administrative si comerciale.

Drum

DN 2/
ES5

DN 17

DN 29/
E58

DN 29A

DN 2P

D] 178A

D] 208A

D] 208D

DJ 208T

DJ 208U
DJ 208V

DJ 209C

D] 290

DJ 290A

Tabelul 2.7. Refeaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul fnvecinat.

Origine
Km 0+000,
Bucuresti

Km 0+000, Dej
(DN 1C)

Km 0+000, Suceava
(DN 2)

Km 04000, Suceava
(DN 29)

Km 0+000, Scheia
(DN 17)

Km 0+000, Scheia
(DN 17)

Km 0+000, Suceava
(DN 2)

Km 04000, Suceava
(DN 2)

Km 0+000, Limita
Jud. Botosani

Km 0+000, Mitoc

Km 0+000, DN 2

Km 0+000, Suceava
(DN 2)

Km 0+000, Salcea
(DN 29)

Km 0+000, Salcea

Destinatie
Km 482+030, Frontiera
cu Ucraina

Km 253+690, Suceava
(DN 2)

Km 994850, DN 24C
(Manoleasa Prut)

Km 99+722, Frontiera
Republica Moldova

Km 5+000, Suceava
(DN 2)

Km 32+230, Partestii
de Sus (DN 2E)

Km 40+540, Dolhasca
(D] 208)

Km 18+140, Limita Jud.
Botosani

Km 15+610, Grigoresti

Km 6+180, Manastirea
Dragomirna

Km 54750, Patrauti

Km 24+700,
Berchisesti

Km 22+225, Roscani

Km 3+200, Aeroport

Traseu

Urziceni - Buzdu - Rimnicu Sdrat - Focsani -
Bacdu - Roman - Filticeni - Suceava - Siret

Bistrita - Vatra Dornei - Campulung
Moldovenesc

Botosani - Sdveni - Manoleasa

Varfu Campului - Dorohoi - Darabani - Radauti
Prut

Miholveni - Costina - Parhauti - Todiresti -
Solonet - Comanesti - Humoreni

[potesti - Luncusoara - Rusii Mandstioara -
Udesti - Chiliseni - Stirbit - Liteni - Corni -
Poiana

Mitocu Dragomirnei - Adancata - Hangesti

Burdujeni - Fetesti

Liteni - Vornicenii Mici - Lucacesti

Veresti - Fantinelele
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Figura 2.41. Reteaua majord de circulatie din ZUF Suceava.

In Municipiul Suceva, cursul Raului Suceava reprezinti o barierd naturali care divizeazi
reteaua stradald urbana, separand zona istorica de Cartierul Burdujeni, care fnainte de
perioada interbelica a functionat ca localitate independenta. Reteaua stradala interna
contine trei structuri de traversare amplastate pe Calea Unirii, Str. Mirautilor si DN 2
(figura 2.42).
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Un alt obstacol cu influente directe asupra conectivitatii retelei stradale este reteaua de
transport feroviar, care sectioneaza teritoriul intravilan pe directia NV-SE paralel cu Réaul
Suceava. Zona delimitata de cele doud elemente de cadru natural si antropic, In prezent
este ocupata de unitati economice care desfasoara activitati din sfera cometului si
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serviciilor, constituind un pol de atractivitate a calatoriilor atat din cartierele Itcani si
Burdujeni, cat si din cele amplasate la Vest de cursul raului Suceava. Conectarea acestei
zone cu potential ridicat de atragere/ generare a deplasarilor la reteaua stradala a orasului
este asigurata de trei structuri de traversare, reprezentate de Calea Unirii, Str. Grigore
Alexandru Ghica (DN 2) si Str. Mirduti. Podul care face legatura intre Str. Mirauti si Str.
Energeticianului a fost construit de curind. In prezent, strizile de legituri la reteau
principala de circulatie nu prezinta capacitate suficientd pentru a sustine relocarea
fluxurilor de trafic, astfel cd In continuare se identifica situatii in care capacitate de
circulatie a podurilor amplasate pe arterele principale (Calea Unirii, Str. Grigore Alexandru
Ghica) are un grad ridicat de utilizare, manifestandu-se fenomenul de congestie insotit de
toate efectele negative asociate (cresterea duratelor de deplasare, cresterea costurilor de
exploatare a autovehiculelor, cresterea poludrii si concentratiilor de gaze cu efect de serain
Zona).

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Suceava (Serviciul Administrare Strazi
si Sistematizare Rutierd), reteaua stradala are o lungime de aproximativ 201 km si este
formata din strazi incadrate in categoriile I1 - IV, conform clasificarii din Norma tehnica
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane publicatd in Monitorul
Oficial, Partea I nr. 138bis din 06/04/1998. Categoriile prezentate in normativ au
urmatoarele caracteristici:
= Strazi de categoria I, magistrale - asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului national care traverseaza orasul sau pe directia principala de

legdtura cu acest drum, avidnd minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de
tramvai;

= Strazi de categoria a Il-a, de legdturd - asigura circulagia majora Intre zonele
functionale si de locuit, avand 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

= Strazi de categoria a Ill-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de
circulatie;
= Strazi de categoria a 1V-qa, de folosinta locald - asigura accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.
Distributia strazilor din graful retelei stradale in functie de categorie (Il - de legatur, III -
colectoare, IV - de folosinta locald) este prezentata in figura 2.43. La nivelul retelei stradale
nu se regasesc strazi de categoria |. Strazile care formeaza axa de traversare a orasului pe
directia SV-NE (B-dul 1 Decembrie 1918, B-dul 1 Mai, Str. Ana Ipatescu, Calea Unirii, Calea
Burdujeni) sunt strazi de categoria a II-a cu 4 benzi. Din aceeasi categorie mai intalnim Str.
Traian Vuia, care asigura legatura urbana intre DN 29 si DN 2 si pe artera formata din Calea
Obcinilor si B-dul Academician Vasile Grecu, sector urban al traseului DN 2. Axele
principalelor cartiere de locuinte (Obcini, George Enescu, Zamca, Burdujeni, Itcani)
reprezinta strazi de categoria a II-a cu 2 benzi. Strazile care deservesc cartierele de locuinte
sunt preponderent strazi de categoriile a I1l-a si a [V-a. Capacitatea de circulatie a acestora
este diminuata ca urmare a ocuparii partii carosabile cu vehicule parcate.
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PLAN LOCAL DE MOBILITATE URBANA

DURABILA AL MUNICIPIULUI SUCEAVA
LEGENDA:
SLUMITE
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Sursa: Plan local de mobilitate urbana durabild al Municipiului Suceava, 2014.

Potrivit datelor statistice publicate de INS, in anul 2020, lungimea strazilor orasenesti
modernizate din Municipiul Suceava reprezinta 63% din totalul retelei, in timp ce in Orasul

Salcea ponderea este de numai 27%.

Lungime striizi, lan
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Figura 2.44. Lungimeaq retelei stradale din
Municipiul Suceava 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Figura 2.45. Lungimea retelei stradale din
Orasul Salcea 2010-2020.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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In zonele rurale din ZUF
. 4.3% 0.3%
Suceava, sunt modernizate .

strazile principale.

fn Municipiul Suceava, sistemul
imbracaminte din
58,3% din
strazilor,

rutier are
asfalt pentru
lungimea totala a
restul fiind din beton, balast sau
pavele (figura 2.46, Sursa
Sursa datelor:

datelor: Primdria

Municipiului Suceava.).

Tmbricaminte
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g wasfalt
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. ]
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Figura 2.46. Ponderea strdzilor in functie de tipul
Imbdcdmintii.

Distributia strazilor in functie de imbracaminte este reprezentata in figura 2.47.
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Figura 2.47. Distributia strdzilor in functie de tipul imbrdcdmintii.
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In ceea ce priveste starea tehnici a strizilor modelate in graful retelei se remarca faptul ca
42% se afla In stare buna sau foarte buna (figura 2.48).

% et |

Legenda
Slares Wivece a atrlizio
Foarte buna
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e e | watmfacatngne
fma

Frowle iwg

i T ]

Figura 2.48. Distributia strdzilor in functie de starea tehnicd.

Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Se constata ca peste o treime din lungimea strazilor care compun reteaua urbana sunt din
balast, ceea ce constituie disfunctie majora din punct de vedere al calitatii mediului urban.

Acestea se regdsesc in special In cartierele de locuinte.

De asemenea, o altd disfunctie este data de starea tehnica rea sau foarte rea. Astfel de

situatii sunt caracteristice in special strazilor de categoria a IV-a, insa stari care necesita
modernizare se identifica si in zona centrald. In figura urmatoare sunt prezentate spre
exemplificare sectoare stradale care se incadreaza in disfunctiile mentionate.
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Figura 2.49. Strazi a cdror suprafatd de rulare se afld in stare tehnicd proastd/ neasfaitate.

In ultimii 5 ani, imbunititirea stirii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local caruia i s-a acordat atentie deosebita. Astfel, la nivelul municipiului Suceava au
fost finalizate o serie de proiecte dupa cum urmeaza:

= [ntretinere si reparatii pe str. Anastasie Crimca;

= [ntretinere si reparatii pe str. Dimitrie Onciul;

* Ranforsare structurd rutierd, amenajare parcdri si trotuare pe str. Scurtd;

= [ntretinere si reparatii pe str. Mihail KogdIniceanu;

= [ntretinere si reparatii pe str. Trandafirilor;

* Reabilitare trotuare, spatii de parcare si covoare asfaltice pe str. Ciprian Porumbescu,

= [ntretinere si reparatii pe str. Curtea Domneascd;

= [ntretinere si reparatii pe str. Mdrdsesti (intre b-dul George Enescu si str. Petuniilor);

= [ntretinere si reparatii pe str. Eternitdtii;

= [ntretinere si reparatii pe str. Viitorului;

» Lucrdride reparatii carosabil si trotuare pe str. lon Irimescu;

* Reparatii carosabile si trotuare amenajdri alvelore pentru parcare str. Lt. Mircea
Damaschin - in vederea instituirii sensului unic.
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Pentru toate interventiile finantarea a fost asigurata din bugetul local al Municipiului

Suceava.

In prezent, se afla in derulare patru proiecte de imbunatatire a infrastructurii rutiere aflate
in diferite faze de implementare, si anume:

= Lucrdri de intretinere si reparatii pe str. Statiunii (faza: documentatie depusd in
vederea obtinerii avizelor respectiv autorizatiei de construire);

=  Amenajare parcare pe str. Stefan cel Mare (faza: documentatie depusd in vederea
obtinerii avizelor respectiv autorizatiei de construire);

= Reabilitare si amenajare parcdri pe str. Luceafdrului (faza: autorizatie de construire
obtinutd, urmeazd emiterea ordinului de incepere a lucrdrilor);

= Reabilitare si amenajare parcari pe str. Prof. Leca Morariu (faza: Autorizatie de
construire obtinutd, urmeazd emiterea ordinului de incepere a lucrdrilor).

Potrivit studiului realizat de Banca Mondiala, Barometru privind Calitatea Vietii, pentru
Municipiul Suceava s-au obtinut rezultate care indica faptul ca 21% dintre cetateni sunt
multumiti de starea infrastructurii rutiere, 46% sunt mai degraba multumiti, iar 32% sunt
mai degraba nemultumiti sau au ales sa nu raspunda.

Situatia proiectelor finalizate sau in derulare la nivelul celorlalte localitati cuprinse in Zona
Urbana Functionala Suceava (cu exceptia Comunei Moara pentru care nu au fost furnizate

date) este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabelul 2.8. Situatia proiectelor finalizate In ultimii 5 ani si in derulare, ZUF Suceava.

Sursa datelor: Primdrii UAT-uri din arealu! de studiu.

UAT Proiecte finalizate Proiecte in derulare
Modernizare si asfaltare str. La Tei si str. Modernizare si asfaltare str. Prietenilor,
Stefan cel Mare din Viratec, Orasul Salcea, Str. Cabanei din Orasul Salcea;
in suprafata totala de 10535 mp; Modernizare si asfaltare str. Aurel
Modernizare si asfaltare str. 22 Decembrie Stanciu - lungime 434 m, str. Bisericii -
(DC 63 km 6+100 1a km 7,00) din Prelipca, lungime 306 m, str. Revolutiei - lungime
Orasul Salcea; 258 m si str. Rezervorului - lungime
Salcea Modernizare si asfaltare str. 1563 m din Orasul Salcea;
Mesteacanului, str. Pacii si str. Progresului Modernizare si asfaltare str. Adunarij,
din Orasul Salcea; str. Dobroaia, str. Palagheni din Plopeni,
Modernizare si asfaltare str. Victoriei, str. Orasul Salcea;
Eroilor si str. Castelului din Orasul Salcea; Modernizare si asfaltare str. Adunarii,
Asfaltare str. Aurel Stanciu din Orasul str. Scolii si str. Butnareni din Plopeni,
Salcea; Orasul Salcea;
Executie trotuare 400 m in Orasul Salcea;
Modernizare pod din beton armat in Modernizare drumuri de interes local in
Adancata comuna Adancatd, judetul Suceava (sursa Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara

de finantare PNDL);

Executie lucradri de refacere a drumurilor

Plesa din judetul Suceava (in
constructie);
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UAT Proiecte finalizate

de pe raza comunei Adancatd afectate de
fenomenele hidrometeorologice din
perioada 08-18.06.2020;

= Lucrdri de reparatii rumuri si sanfuri acces
Camin cultural, dispensar si baza sportiva
comuna Adancata, judetul Suceava;

Nu existd

Bosanci

Proiecte in derulare

Modernizare infrastructura rutierd de
interes local in comuna Adancatd, judeful
Suceava (SF);

Amenajare alei pietonale In satele
Adancata si Cilugireni, comuna
Adéancati, judetul Suceava;

Modernizare drumuri comunale {n
comuna Bosanci, judetul Suceava (in
executie), finantat prin PNDL, cuprinde
asfaltarea a 3,405 km drum comunal si
este realizat in proportie de 90 %;

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Bosanci, judetul Suceava (in
executie), finantat prin PNDL, cuprinde
asfaltarea a 5,45 km drum comunal si
este realizat in proportie de 50 %;

Modernizare si asfaltare strazile Pompier
Gheorghe Coltuneac, Nuferilor, Libertatii,
Brutarului, Miron Costin, partial strada
Victor Babes, Dr. Sarghi Nichifor,
Constantin Brincoveanu, Cojocarului,
Arcasului, Nicolae Labis, Plaiului din
satul Cumparaitura, strada Florilor,
Ciprian Porumbescu, Narciselor, partial
strada Ciresului din satul Bosanci si
strada Bisericii din satul Cumpiratura,
comuna Bosanci, judetul Suceava (in
executie), finantat din bugetul local,
cuprinde asfaltarea a 6,222 km drum
comunal si este realizat in proportie de
30 %;

Modernizare si asfaltare strada Pinuluj,
str. 1 Mai, partial str. Irisului, partial str.
Primaverii, partial str. Securiceniului, str.
Botanist Gheorghe Bujorean tronsonul 1,
str. Botanist Gheorghe Bujorean
tronsonul 2, partial str. Tudor
Vladimirescu, str. Rozelor, str.
Orhideelor, Aleea Fierdriei, str.
Gladiolelor, str. Vasile Alecsandri, si
strada Pacii din satul Bosanci, comuna
Bosanci, judetul Suceava (SF aprobat),
cuprinde asfaltarea a 6,044 km drumuri
comunale;

Reabilitare sildrgire carosabil DC70A4,
str. Alexandru cel Bun- partial, comuna
Bosanci, judetul Suceava (in executie),
cuprinde asfaltarea a 2 km drumuri
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UAT

[potesti

Mitocu
Dragomirnei

Patrduti

Proiecte finalizate

Modernizarea a 2,85 km de drumuri
comunale in comuna Ipotesti, jud. Suceava
(sursa de finantare Buget local);

Modernizarea a 5,3 km de drumuri
comunale in comuna Ipotesti, judetul
Suceava (sursa de finantare Buget local);

Reabilitare drumuri satesti din sat Lisaura,
comuna Ipotesti, judetul Suceava (sursa de
finantare Buget local);

Modernizarea a 744 ml drumuri comunale
in comuna Ipotesti, judetul Suceava (sursa
de finantare Buget local);

Modernizare drumuri comunale str.
Somuz, str. Remizei si str. Liviu Rebreanu.

Asfaltare str. Sariturii, str. Vinatorului, str.

Padurarului, str. Cuvioasa Parascheva, str.
Carutasilor, Str. Notarului, str. Florilor.

Balastare str. Bechet, str. Dadu, str.
Carutasilor, str. Meseriasilor, str. Saraturii,
str. Rotunda, str. Mesteceni, str. Hucului,
str. Fantiana Doamnei, str. Sf. Arhangheli
Mihail si Gavril, str. Chiliei, str. Primaverii,

str. Artarului, str. Nucului, str. Paraului, str.

Zagradeni, str. Cantonului, str. Parc Tei

fmbriciminte bituminoasa usoara pe
drumuri comunale, com. Patrauti jud.
Suceava (L =0.714 km);

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Patrauti judetul Suceava (L =
0,755 km);

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Patrautijudetul Suceava (L = 0,753
km);

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Patrauti judetul Suceava (L =
0,715 Km);

Tmbriciminte asfaltici usoard pe drumuri
de interes local in comuna Patriusi judetul

Proiecte in derulare

comunale;

Extindere trotuare pe strizile: Alexandru
cel Bun, Unirii, Sucevei, Stefan cel Mare,
din satul Bosanci si str. Calea Falticeni
din satul Cumparatura (in executie),
finantat din bugetul local, cuprinde
amenajarea a 5 km trotuare si este
realizat in proportie de 20%;

Modernizarea a 5 km de drumuri
comunale in comuna Ipotesti, judeful
Suceava (CNI - fonduri guvernamentale);

Reabilitare si Modernizare drumuri
comunale in comuna Ipotesti, judetul
Suceava - lucrdri in prima urgenta (CNI -
fonduri guvernamentale);

Madernizare si asfaltare drumuri, cu o
lungime de 15 km - solicitari depuse la
CNI siincluse pe lista de sinteza in cadrul
subprogramului “Drumuri de interes
local si drumuri de interes judetean”. S-
au realizat achizitii pentru intocmirea
DALI, Studiu geotehnic, Expertiza
tehnicd, Documentatii obtinere avize.

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Patrauti, judeful Suceava - in
derulare, spre finalizare (modernizare
drum de interes local pe o lungime de
660 ml);

Construire alei pietonale in comuna
Patrauti, judetul Suceava - investitie
autorizata (amenajarea de alei pietonale
de-a lungul D] 208 V pe o lungime de
aproximativ 1 Km, si facilitarea scurgerii
apelor in lungul drumului judefean -
canalizare pluviala);

Modernizare drumuri de interes local in
comuna Patrauti, judetul Suceava -
Proiect nr. 158/2019 faza Studiu de

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

95



MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

UAT

Scheia

Proiecte finalizate

Suceava.

Modernizare drumuri comunale in
Comuna Scheia, Jud. Suceava (fonduri
europene);

Lucrdri de scurgere ape pluviale pe drum
poz. inventar 104 si drum poz. inv 107 in
Comuna Scheia, Jud. Suceava - santuri
betonate pe strazile Dimitrie Pacurariu,
Aeroportului (fonduri proprii);

Modernizare drumuri comunale (str.
Dimitrie Pacurariu) in Sat Scheia, Comuna
Scheia, Jud. Suceava (fonduri proprii);

Imbricaminte bituminoas3 usoara pe
drumuri comunale in Satul Sf. Ilie, Comuna
Scheia, Jud. Suceava (fonduri proprii);
Amenajare ziduri de sprijin, santuri
pereate si podete in Comuna Scheia, Jud.
Suceava (fonduri proprii);

Refacere imbracaminte asfaltica pe strazile
asfaltate din Comuna Scheia, Jud. Suceava
(fonduri proprii);

Refacere pod peste pariul Scheia. de pe DC
74, de la km 1+335, Comuna Scheia, Jud.
Suceava (lungimea totala 44,3 m),
organizare de santier (fonduri proprii);
Amenajare santuri, podete, trotuare in
satele Scheia si Sf. Ilie, Comuna Scheia, Jud.
Suceava (fonduri proprii);

Modernizare drumuri comunale in Satul Sf.
Ilie, Comuna $cheia, Jud. Suceava (fonduri
proprii);

Amenajare drumuri comunale in Comuna
Scheia, Judetul Suceava (fonduri proprii).

Proiecte in derulare

Fezabilitate privind modernizareaa 23
drumuri de interes local in lungime
totala de 11752 m;

Modernizare drum de exploatatie
agricola in comuna Patrauti, judeful
Suceava - in curs de autorizare
(modernizare drum de explatatie
agricola in lungime de 2.365 km);

Construire alei pietonale si preluare ape
meteorice in lungul D] 208V - plan de
realizare;

Lucrari de intretinere drumuri de interes
local (balastiri desfisurate annual;

Construire podet peste afluentul paraului
Scheia, Comuna Scheia, judetul Suceava
(in constructie);

Amenajare drum comunal HUC in Satul
Sf. Ilie, Com. Scheia, Jud. Suceava;

Amenajare trotuare si lucrari de scurgere
a apelor pluviale in Satele $cheia si
Mihoveni, Com. Scheia, Jud. Suceava;

infiintare sistem de canalizare si
extindere alimentare cu apa in sat
Mihoveni, Comuna Scheia, Jud. Suceava;

Amenajare trotuare, parcari si lucrari de
scurgere a apelor pluviale, covor asfaltic
pe DC 74, inlungime de 1332 m, drum
pozitia de inventar nr. 61, in lungime de
345,75 m si modernizare drum lateral pe
o lungime de 132 m in Comuna Scheia,
Judetul Suceava;

Infiintare sistem de canalizare si
extindere alimentare cu apa In Sat
Mihoveni, Comuna Scheia, Jud. Suceava;
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Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2016-2020, date existente in baza de date a Inspectoratului de
Politie Judetean Suceava, obtinute la solicitarea Municipiului Suceava. In perioada analizati

se remarca instalata o tendinta generala de reducere a numarului de accidente.

Pe Intreaga perioada de analiza, in Municipiul Suceava si-au pierdut viata in accidente de
circulatie 35 persoane, valorile extreme inregistrandu-se in anul 2020, cdnd au existat 3

victime din aceasta categorie si In anul 2018, cand 12 persoane au decedat ca urmare a

implicarii in accidente de circulatie. Comparativ cu situatia intilnita in anul 2016, la finele

perioadei de analiza s-a produs o scadere de 67%. Acest lucru trebuie sa motiveze in

continuare realizarea de actiuni care sa conduca la reducerea deceselor asociate circulatiei

1n mediul urban.

Alte categorii in care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele

ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuala a celor doua categorii de victime urmeaza

tendinta manifestata in variatia numarului total de accidente, valoarea maxima ajungind in

anul 2016 la 284 cazuri.

In figurile de mai jos sunt evidentiate variatiile anuale ale indicatorilor prin care se

caracterizeaza siguranta circulatiei.

2
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Figura 2.50. Variafia numdrului total de
accidente, 2016-2020, Municipiul Suceava.

Sursa datelor: IP] Suceava.

Figura 2.51. Variatia numdrului de victime,
2016-2020, Municipiul Suceava.

Sursa datelor: IP] Suceava.

Din totalul numarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti

constituie pondere de 45%. Pietonii si biciclistii reprezinta participanti la trafic cu

vulnerabilitate ridicata carora trebuie sa li se acorde prioritate ridicata in propunerile de

imbunatatire a gradului de siguranta a circulatiei.

Sectoarele retelei stradale din Municipiul Suceava caracterizate de incidenta ridicata de

producere a accidentelor de circulatie si victime asociate acestora sunt amplasate pe

principalele artere rutiere, pe care se intalnesc valori ridicate ale fluxurilor de trafic. Calea

Unirii si Str. Ana Ipatescu, sectoare ale traseului DN 29A pe teritoriul localitatii, reprezinta
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segmentul in care s-a inregistrat numarul maxim de accidente. Alte zone cu probleme de
siguranta circulatiei sunt B-dul George Enescu, Str. Gheorghe Doja, DN 2.

Variatiile anuale ale numarului de accidente si victime la nivelul aceleiasi perioade pentru
celelalte localitati ce apartin Zonei Urbane Functionale Suceava (cu exceptia Comunei
Ipotesti pentru care au fost furnizate informatii doar pentru anul 2016 - 19 accidente, 27
raniri usoare si 2 raniri grave) sunt reprezentate in figurile de mai jos. Se observa ca
localitatea Scheia a Inregistrat cele mai multe accidente In perioada analizata (127
accidente soldate cu 151 raniri usoare, 15 raniri grave si 9 decese). Localitatea este

traversata de traseele DN 2 si DN 17.

In ceea ce priveste orasul Salcea, numirul maxim de accidente (aproximativ 70% din total)
s-a inregistrat pe drumul national DN 29 care traverseaza localitatea pe directia Vest-Est.

0 Anul 1 J I I . And
Figura 2.52. Variatia numdrului total de Figura 2.53. Variatia numdrului de victime,
accidente, 2016-2020, Orasul Salcea. Sursa datelor: 2016-2020, Orasul Salcea. Sursa datelor: 1P|
IP] Suceava. Suceava.
0+ Anul pm— | - - LAnul
Figura 2.54. Variatia numdrului total de Figura 2.55. Variatia numdrului de victime,
accidente, 2016-2020, Comuna Addncata. 2016-2020, Comuna Addncata.
Sursa datelor: IP] Suceava. Sursa datelor: IP] Suceava.
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Figura 2.56. Variatia numdrului total de Figura 2.57. Variatia numdrului de victime,
accidente, 2016-2020, Comuna Bosanci. 2016-2020, Comuna Bosancl.
Sursa datelor: IP] Suceava. Sursa datelor: IP] Suceava.
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Figura 2.58. Variatia numdrului total de Figura 2.59. Variatia numdrului de victime,
accidente, 2016-2020, Comuna Mitocu 2016-2020, Comuna Mitocu Dragomirnei. Sursa
Dragomirnel. Sursa datelor: IP] Suceava. datelor: IP] Suceava.
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Figura 2.60. Variatia numdrului total de
accidente, 2016-2020, Comuna Moara.
Sursa datelor: IP] Suceava.

Figura 2.61. Variatia numdrului de victime,

2016-2020, Comuna Moara.
Sursa datelor: IP] Suceava.
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Figura 2.62. Variatia numdrului total de Figura 2.63. Variatia numdrului de victime,
daccidente, 2016-2020, Comuna Pdtrduti. 2016-2020, Comuna Pdtrduti.
Sursa datelor: IP] Suceava.. Sursa datelor: IP] Suceava.
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Figura 2.64. Variatia numdrului total de Figura 2.65. Variatia numdrului de victime,
accidente, 2016-2020, Comuna Schela. 2016-2020, Comuna Schela.
Sursa datelor: IP] Suceava. Sursa datelor: IP] Suceava.

Amplasarea 1n teritoriu a accidentelor si victimelor asociate acestora la nivelul fiecarei
localitati componente a Zonei Urbane Functionale este reprezentata in figurile 2.66 - 2.69.
Refritor la accidentele grave, ponderea cea mai ridicata a acestei categorii se intdlneste la
nivelul retelei rutiere din Comuna Bosanci - 41% din totalul accidentelor. Valori de peste
20% corespund Orasului Salcea - 25% si Comunei Moara - 23%.

In ceea ce priveste pierderile de vieti omenesti, in perioada 2016-2020, in accidentele de
circulatie produse la nivelul retelei rutiere din ZUF Suceava, s-au inregistrat 71 de decese.
Dintre acestea 49,3% sunt in Municipiul Suceava, 14,1% in Orasul Salcea si 12,7 in Comuna
Scheia. Participantii vulnerabili la trafic, pietoni si biciclisti au fost implicati in accidente de
circulatie, preponderent in mediul urban. In cazul pietonilor, 84% din totalul accidentelor
cu pietoni au fost in Municipiul Suceava si 14,1% in Orasul Salcea. In cazul biciclistilor,
dupa Municipiul Suceava in care sunt concentrate 52% din numarul de accidente in care au
fost implicati acesti participanti la trafic, se situeaza Comuna Mitocul Dragomornei - 11%
si Comuna Scheia - 10%.
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