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Figura 2.66. Distributia spatiald a accidentelor =~ Figura 2.67. Distributia spatiald a accidentelor
grave, 2016-2020. usoare, 2016-2020.
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Figura 2.68. Distributia spatiald a rdnitilor grav,  Figura 2.69. Distributia spatiald a rdnitilor usor,
2016-2020. 2016-2020.
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Probleme de fluenta a circulatiei se intalnesc si in situatiile in care capacitatea de circulatie
a infrastructurii stradale este redusa ca urmare a parcarii autovehiculelor pe partea
carosabila sau In vecinatatea acesteia.

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Suceava, parcarile amenajate din
Municipiul Suceava sunt in cea mai mare parte parcari de tip rezidential, amplasate in
cartierele cu locuinte colective.

La nivelul sistemului de parcare din Municipiul Suceava se intdlnesc urmatoarele categorii
de parcari:

®  parcari de resedinta;
= parcari publice cu autotaxare (figura 2.70);
®  parcari publice fara plata.

Conform regulamentului de functionare a serviciului de parcare cu plsta din Municipiul
Suceava aprobat prin H.C.L. nr. 183/16.09.2021, parcdrile cu plata cu autotaxare din
municipiul Suceava pot fi utilizate contra cost prin plata tichetului de parcare prin sistemul
de autotaxare, pe baza taxei prin SMS si card, pe baza abonamentului trimestrial/
semestrial/ anual sau pe baza de gratuitate pentru autovehiculele/ vehiculele corpului
diplomatic, cele de interventie si cele apartindnd institutiilor de interes public.

Potrivit acestui regulament parcarile supraterane sunt spatii amenajate, delimitate prin
marcaje orizontale, perpendiculare sau oblice pe marginea partii carosabile a drumului si
semnalizate prin indicatoare cu simbolul “P".

Parcarile subterane sunt spatii de tip incinta situate in afara retelei stradale si racordate la
aceasta printr-o cale de acces sau mai multe dotate cu sistem de intrare/ iesire echipat cu
bariere.

Programul de functionare a parcarilor in sistem de plata este de luni pina sambata in
intervalul orar 08:00 - 20:00. In afara programului mentionat, duminica si in zilele in care
sunt sarbatori legale, parcarea este gratuita.

Sistemul de autotaxare pentru parcdrile cu plata are la baza aplicarea urmatoarelor forme
de plata/ incasare:

= taxa orara prin tichete de parcare, SMS si card;
= abonament lunar, trimestrial, semestrial sau anual;

= oferirea gratuitatii pentru posesorii autovehiculelor detinatori ai cadului -
legitimatiei pentru persoanele cu handicap, posesorii autovehiculelor electrice,
autovehiculele apartinind persoanelor prevazute prin legi speciale, autovehiculele
corpului diplomatic, autovehiculele de interventie aflate in misiune si cele
apartinand institutiilor de interes public.

Taxele aplicabile pentru modalitatile de plata mentionate mai sus sunt urmatoarele:
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taxele pentru parcarile supraterane la care plata se efectueaza prin intermediul

parcometrelor variaza intre 1 leu / 24 minute si 12 lei/ 1 zi - 12 ore (2,5 lei/ 1 or3g;
5lei/ 2 ore; 7,5 lei/ 3 ore; 10 lei/ 4 ore);

taxele pentru parcarile subterane la care plata se efectueaza prin intermediul

sistemului de taxare/ intrare/ iesire echipat cu bariere variaza intre 1 leu / 24
minute si 12 lei/ 1 zi - 12 ore (2,5 lei/ 1 ora; 5 lei/ 2 ore; 7,5 lei/ 3 ore; 10 lei/ 4

ore);

taxele prin SMS si card conform tabelului urmator:

Tabelul 2.9. Tarife pentru parcdrile publice cu autotaxare.

Timp de parcare Abonament
14h 2h 4h 12h
Cost SMS - euro + TVA 0,25 0,45 0,9 18 21
Cost CARD - lei, TVA inclus 14 2,5 5 10 12
Pentru reteaua Orange, se adaugd un cost de 0,06 Euro - costul SMS-ului;
= tipurile de abonamente disponibile sunt prezentate in tabelul urmator:
Tabelul 2.10. Abonamente pentru parcdrile publice.
3 luni 6 luni 12 luni
Nr. Abognamente Parcare/ zona Valabilitate 1 luna H i H
Crt. | dez -10% -20% -30%
Dela 8:00 pana «
1 1a 17:00 0 zonad L-§ 150 405 720 1260
Dela 8:00 pana x
2 la 18:00 0 zond L-S 160 432 768 1344
De la 8:00 pana “
3 12 20-00 O zond L-S 180 486 864 1512
4 Dela8:00pand | oo onele L-S 220 594 1056 1848
la 20:00
5 Dela800pand | p i py L-S 180 486 864 1512
la 20
6 Abonament de o | Suprateran, toate | O zj, intervalul | 12 lei- pand la finalul perioadei de taxare,
Zi Zonele 8:00 - 20:00 ora 20°°
. . . . 3 luni 6 luni 12 luni
Abonamente riverani Valabilitate 1 luna
-10% -20% -30%
AD. riverani, Suprateran/Su
7 L600-g00 breran L-S - 100 150 300
Ab. riverani, Suprateran/Su
8 | ggoo2000 bteran L-S 100 250 450 800
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In zonele de parcare cu plata sunt semnalizate prin indicatoare si marcaje specifice locuri
pentru parcarea gratuitd a mijloacelor de transport ale persoanelor cu handicap (figura

2.70).

Figura 2.70. Semnalizare loc de parcare cu autotaxare si pentru persoane cu handicap.
{exemplificare).

Conform datelor furnizate de Primaria Municipiului Suceava, la nivelul orasului sunt

amenajate 842 locuri de parcare cu autotaxare si 22 parcometre amplasate conform
tabelului 2.11.

Tabelul 2.11. Parcdri publice cu autotaxare existente. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

- Numar de
Nr. . . Numar
Denumire strada Reper . parcometre
crt. locuri .
existente
1 | Piata Centrala - 66 2
2 §t6r Stefan cel Mare, nr. Centrul Comercial Bucovina 64 2
3 | Str. Ana Ipatescu, nr. 5 Hotel Bucovina 43 2
4 | Str. Stefan cel Mare Zona cuprinsa Intre BNR si Parcul 96 2
> Central
Zona cuprinsa intre sensul giratoriu
5 | Str. Nicolae Balcescu din Centru si sensul giratoriu din fata 32 3
Cinematografului Modern
Zona cuprinsé intre Apropo Cafe si
6 | Str. Vasile Bumbac sensul giratoriu de la Digi/Casa de 90 3
Cultura
7 | Str. Vasile Alecsandri Vis-a-vis de Colegiul National Stefan cel 3t 1
Mare
8 | Parcirile subterane Zona central3; Pl. siP2 - sistem de 162 2
bariere
9 | B-dul George Enescu Dorna T-90 55 1
10 | B-dul 1 Mai IP] 24 1
11 | Aleea Anastasia Crimca - 40 1
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L Numar de
Nr. . - Numar
Denumire strada Reper . parcometre
crt. locuri :
existente
12 | Str. Trandafirilor - 60 1
Parcarea aflata la
intersectia dintre Aleea
13 Anastasia Crimca si Str. ’ 27 1
Trandafirilor

Tn spatele Palatul de Justitie, cu intrare
14 Parc.a.rea dela Palatul de dinspre Str. Trandafirilor si Aleea 48 0
Justitie . .
Anastasie Crimca

Total 842 22

Localizarea parcdarilor cu autotaxare la nivelul Municipiului Suceava, in situatia actuala este
reprezentata in figura 2.71.
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Figura 2.71. Localizarea parcdrilor publice cu autotaxare. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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In ceea ce priveste situatia veniturilor din inchirierea locurilor de parcare (incasari prin
parcometre, plata prin SMS/ card, incasari abonamente, amenzi achitate cash, amenzi
achitate online) conform datelor furnizate de Primdria Municipiul Suceava, in perioada
2016-2020 s-au Incasat 3.485.744 lei, valoarea maxima fiind specificd anului 2020
(1.110.788 lei), figura 2.72.
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Figura 2.72. Venituri anuale din parcdri publice cu autotaxare, 2016-2020.

La nivel lunar, in
anul 2020 se
remarca faptul ca in
luna iulie s-au
obtinut cele mai
mari incasari
(127.440 lei),
timp ce valoarea

minima

in

s-a
inregistrat in luna
aprilie (12.549 lei)
(figura 2.73).

Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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Figura 2.73. Venituri lunare din parcdri publice cu autotaxare, 2020.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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In ultimii 5 ani, parcirile rezidentiale au primit o atentie deosebits, fiind reabilitate si
modernizate conform tabelului de mai jos.

Tabelul 2.12. Parcdri reabilitate si modernizate fn ultimii 5 ani.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

. Numar
Cartier . Zona
locuri

Zona Pietii George Enescu, bl. E16; Str. Luceafarului, bl. E60, E 61; Zona George
Enescu, bl. E63; Moto Velo, bl. T64; Zona George Enescu, bl. E68-E80; Zona George
Enescu, bl. E66-E67; Zona George Enescu, LPS Str. Saturn, bl. E21; Vis-a-vis de
1306 Politia Judeteand; Zona “ALBINA”, bl. T29; Zona “BIOTEST”, bl. T33; Zona George
Enescu bl. T33; B-dul George Enescu, bl. T90; B-dul George Enescu, bl. T7; Str.
Zorilor, Scoala Generald nr. 4, bl. E26; Str. Scurtd; Str. Zorilor Bl T43, Bl
G45/E46/E47, Bl T38, Bl T96; Str. Lazir Vicol; Str. Lalelelor, 112B.

George
Enescu

Str. Magurei, bl. FI1-F14; Str. Magurei, bl. 12 -14; Str. Magurei, bl. 16 -14; Str.
Magurei, bl. 16; Str. Victoriei, bl. E16; After school (vis-a vis bloc EI8); Str. Victoriei,
bl. IRE; Str. Victoriei, bl. FIO; Str. Viitorului, bl. PI; Str. Viitoruluj, bl. HI, H2, H7;
Obcini 774 Calea Obcinilor, bl. T64; Str. Victoriei, bl. G3- G2; Str. Gavril Tudoras, bl. B7; Str.
Gavril Tudoras, bl E21- E22; Str. Statiunij, bl. E18-E20; Str. Statiunii. bl. E5; Str.
Bistritei, bl. HI; Str. Viitorului, bl. D10; Str. Statiunii, bl. D5-D8; Str. Gavril Tudoras,
bl. C3-CIO.

Str. Vasile Bumbac; Str. Universititii (pompieri); Str. Trandafirilor Zona Hotel
Bucovina; B-dul 1 Mai, bl. P; Str. Horia Closca Crisan, bl. 9; Biserica "Sf. Dumitru”;
Curtea Domneasci la “Sf. Dumitru”; Taylan Teodor Stefanellj, bl. 7; Str.

Centru 684 Meseriasilor; Str. Plaiesilor; Anastasie Crimca; Str. Trandafirilor (longitudinal); Str.
Dimitrie Onciu, bl. L3; Tribunal; Str. Qituz, bl. J15-]16; Str. Oituz, bl. J12; Str. Oituz,
CEC.

Zamca 361 MPO, intersectie Marasesti; Str. Grigore Ureche (intre blocuri); Str. Grigore Ureche;

Str. Dimitrie Cantemir; Str. Ion Neculce.

Str. Prieteniei, bl. 137; Str. Prieteniei, bl. 144; Str. Florilor, bl. 10; Spital Bethesda, bl.
Burdujeni 531 61, 72, 71; Str. Randunicii, bl. B 37, B34-34; Str. Brandusei, bl. 35, bl. 34, b1 32, bl 31;
Str. Avantului; Str. Putna bl-B1-B2, A4-A5, A05-A04, AQ03.

Parcdrile rezidentiale au fost amenajate in cadrul unor proiecte complexe, care au vizat
spatiile publice din zona blocurilor, prin modernizarea dupa caz a trotuarelor si a partii
carosabile (figura 2.74).

Figura 2.74. Parcdri rezidentiale amenajate (exemplificare).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 107




A
e r_i_x

“ MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
W al Zonei Urbane Functionale Suceava

Actuala politica tarifara a sistemului de parcare, potrivit careia tariful orar in parcarile cu
platd, amplasate preponderent in zona centrald este uniform de-a lungul intregii zile,
inclusiv la nivelul orelor de varf de trafic, Incurajeaza utilizarea autovehiculului personal
pentru deplasari cu destinatia in centrul orasului, contrar principiilor dezvoltarii durabile.
In consecint3, in scopul sustinerii mobilititii durabile se impune aplicare unei politici de
parcare care sa diminueze prezenta autoturismelor in zona urbana, oferind totodata
cetatenilor alternative atractive prin imbunatatirea calitatii sistemului de transport public
si a ofertelor privind intermodalitatea (parcari de tip Park&Ride).

In celelalte localititi din ZUF existd locuri de parcare amenajate doar in vecinitatea
principalelor cladiri publice (primarii, unitati de invatamant, unitati sanitare).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

® reteaua de transport rutier prezintd conexitate ridicata fiind racordata la reteaua
Trans-Europeand de Transport centrald (TEN-T Core) prin DN 2;

= existd sectoare stradale suprapuse peste traseele drumurilor europene (nationale) si
judetene, pe care se Inregistreazd valori mari de trafic si numdr crescut de accidente;

= ponderea ridicatd a lungimii strazilor nemodernizate din totalul retelei stradale (in
Municipiul Suceava peste 30% din reteaua stradala este formatd din strazi
nemodernizate; In Orasul Salcea strdzile modernizate reprezintd doar 27% din totalul
retelei);

= afectarea conectivitatii retelei stradale a Municipiului Suceava de reteaua de
transport feroviar si cursul Rdului Suceava, numdr redus al legdturilor posibile intre
nodurile retelei rutiere;

® tendinta de reducere a numdrului de accidente in ultimii ani;

= existenta locurilor de parcare dedicate persoanelor cu mobilitate redusd (handicap) si
gratuitatea acordata;

= [ipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
in zona centrald;

= deficiente In amenajarea de locuri de parcare in localitatile din ZUF.

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de calitori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar. Sistemul de
transport public urban este reprezentat de reteaua de autobuze aflatd in gestiunea
operatorului S.C. Transport Public Local S.A., companie al carei actionar unic este Consiliul
Local Suceava.
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La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Suceava, iar cel interjudetean se afla in administrarea Autoritatii
Rutiere Romane. Reteaua de transport feroviar este administrata de Compania Nationala
de Cai Ferate CFR - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF lasi, iar operarea este
asigurata de operatorul public CFR Calatori.

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Suceava este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafata - autobuz.

Transportul public local din Municipiul Suceava functioneaza in baza contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate nr.
2278/28.02.2018, incheiat intre Municipiul Suceava si operatorul de transport S.C.
Transport Public Local S.A, care respecta Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice
de transport feroviar si rutier de calatori. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local a fost incheiat in anul 2018, pe o perioada de 60 luni. Pe perioada
contractuald operatorul nu datoreaza redeventd, tinindu-se seama de suportabilitatea
tarifelor percepute consumatorilor. Pentru primul an al contractului a fost stabilita rata
profitului de 3% urménd ca aceasta sa fie corelata cu rata SWAP.

Societatea Transport Public Local Suceava S.A. are ca principal obiect de activitate
“Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori” (cod CAEN 4931).

Variatia anuala a cifrei de afaceri
a operatorului de transport, in
perioada 2010-2020 este
reprezentata in figura 2.75.
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Figura 2.75. Cifra de afaceri, TPL Suceava S.A., 2010-2020.
Sursa datelor: www.listafirme.ro.
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Reprezentarea graficd a retelei de transport public local este realizatd in figura 2.76.
Aceasta este formata din 15 linii operate de S.C. Transport Public Local S.A., cu lungimea

totala de a traseelor (dus-intors) de 274 km (tabelul 2.13).
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Figura 2.76. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Din figura 2.76 se observa ca exista un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport
public. In acest sens se evidentiaz3 sectoarele retelei rutiere reprezentate de Calea Unirii,
Str. Ana Ipatescu, Str. Stefan cel Mare, B-dul 1 Mai, B-dul George Enescu.

Aceasta situatie prezintd avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale retelei
caracterizate de concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor
calatori localizati in zone nedeservite de reteaua de transport public.
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In cadrul retelei stradale urbane sectoarele mentionate mai sus, pe care sunt concentrate
liniile de transport public, sunt localizate in zone care in orele de varf de trafic sunt
caracterizate de aparitia fenomenului de congestie. Acestea sunt afectate de intarzieri care
conduc la reducerea vitezei comerciale a transportului public. Ca urmare a numarului mare
al liniilor de transport public care traverseaza aceste zone cu gatuiri ale fluxurilor de trafic,
este redusa performanta serviciului de transport public local la nivelul intregii localitati.
Reducerea acestor disfunctionalitati poate fi realizata prin implementarea unui sistem de
management al traficului care sa prioritizeze accesul vehiculelor de transport public si prin
descongestionarea arterei de legatura dintre cele doua trupuri ale orasului, Calea Unirii, ca
urmare a cresterii capacitatii pe strazile de legatura ale noului pod peste Raul Suceava
amplasat pe Str. Mirautilor.

Tabelul 2.13. Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Linia Traseu Lungime Numar
[km] statii
1 Cinema Burujeni - Obcini - Cinema Burdujeni 16,0 28
2 Gara Burdujeni - Metro - Gara Burdujeni 20,6 37
3 Gara Burdujeni - Inte%ssi’gij(e}i;a Suceava Vest - Gara 241 33
4 Cinema Burdujeni - Cordus - Cinema Burdujeni 22,0 43
5 Gara Itcani - Cordus - Gara [fcani 18,6 33
7 Centru - Cetatea de Scaun - Centru 4,5 7
15 Burdujeni Sat (Spac) —Parc Policlinicd - Burdujeni Sat (Spac) 18,3 32
17 Burdujeni Sat (Spac) - Casa de Pensii - Burdujeni Sat (Spac) 23,1 37
21 Burdujeni Sat (S%algd—u;grcgrss:tc'tcisi) S?)ra Suceava Vest - 26,6 32
22 Burdujeni Sat (Spac) - Centru - Burdujeni Sat (Spac) 19,9 33
23 Gheorghe Cozorici (LANRTAE;I)I;T?E(:E)ntru - Gheorghe Cozorici 19,9 33
26 Cartier "La Stejag:e}aéi;‘?lﬁtgjﬁé ;é(\:leiintru - Cartier "La 147 37
28 Cinema Burdujeni - Gara Ifcani - Cinema Burdujeni 14,7 32
29 Statia de Pompare Apa - Parc Zamca - Statia de Pompare Apa 17,4 30
30 Gostat Itcani - Curcubeu - Gostat [tcani 22,7 45

Conform programului de trasnport aprobat prin HCL nr. 49/ 2021, operarea serviciului de
transport public in zilele lucratoare este realizata in intervalul orar 4:30-23:00. Liniile 2 si
4 ofera cea mai ridicatd frecventa de circulatie, de-a lungul intregii zile. Pe aceste linii
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vehicule au un interval de succedare de 10 minute. Pe linia 5, serviciul asigura frecventa
uniforma, de 4 vehicule pe ora. Intervale de succedare de 20 minute se intdlnesc in cazul
liniilor 1 (interval de circulatie 7:00-19:00) si 30 (interval de circulatie 5:30-18:30). Liniile
15 si 26 sunt reprezentate prin 2 vehicule pe ora (interval de succedare de 30 minute). Cu
exceptia liniei 3, pe care in intervelul 5:25-17:00, vehiculele circuld la 50 de minute,
celelalte linii aferente operatorului public sunt caracterizate de frecventa maxima de 1
vehicul pe or3, existand si intervale orare in care nu circula.

Linia 7 Centru - Uzina electricd — Cimitirul Pacea - Cetatea de Scaun — Cimitirul Pacea -
Mandstirea Sf. loan — Centru, circula doar in zilele de vineri, simbata si duminica, in lunile
iulie si august, in intervalul 12:00-21:00, cu o frecventa de 1 vehicul pe ora.

Lungimea medie a interstatiei la nivelul retelei este de 581 m. Aceasta variaza intre 459 m
(liniile 26 si 28) si 831 m (linia 21). In aceste conditii vehiculele de pe liniile principale
ating viteze comerciale medii cuprinse intre 16 km/h si 18 km/h.

Variatia orara a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 15 linii de

transport public atit pentru zile lucratoare, cat si pentru zile nelucratoare, este prezentata
in figurile urmatoare.
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Figura 2.77. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile Iucrdtoare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

In zilele nelucritoare pe liniile 1, 17, 21, 23 si 29 nu se circula. In cazul liniei 7 circulatia se
desfasoard doar in zilele de vineri, simbata si duminicj, in lunile iulie si august. Pe linia 28
nu se circula in zilele de duminica. Mijloacele de transport de pe linia 15 circula la interval
de 30 minute. Pe linia 30 este redusa frecventa de circulatie la 1 vehicul pe or3, in
intervalele 5:00-6:00, 7:00-9:00, 10:00-12:00, 13:00-15:00 si 16:00-19:00.
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Figura 2.78. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zile nelucrdtoare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

O componenta reprezentativa a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public in
relatia cu utilizatorii este reprezentata de statii. La nivelul retelei de transport public se
intilnesc atat statii amenajate cu addposturi pentru calatori (figura 2.79), cat si statii
reprezentate numai prin sisteme de semnalizare verticala, fara sa existe informatii cu
privire la traseele care utilizeaza statia respectiva sau la programul de circulatie. Exista si
situatii in care elementele de infrastructura care sa contribuie la imbunatdtirea sigurantei
si securitatii calatorilor in statiile de transport public (alveole) sunt utilizate in alte scopuri,
precum parcarea autovehiculelor (figura 2.80). In aceste situatii, vehicule de transport
public sunt constranse sa opreasca pe partea carosabild, punand in pericol calatorii care
urca/ coboara.

Figura 2.79. Statii de transport public cu addpost pentru cdldtori (exemplificare).
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Figura 2.80. Statii de transport public fdrd dotdri pentru cdldtori/ Alveold statie de transport public
ocupatd de autovehicule parcate (exemplificare).

Imbunititirea sigurantei si securititii cilitorilor in statii poate fi realizata prin amenajarea
acestora cu adaposturi, mobilier pentru locuri de asteptare, sistem de supraveghere video,
etc,, alveole destinate opririi mijloacelor de transport public si utilizate in acest scop ca
urmare a implementarii unei politici de parcare care sa prevada sanctiuni drastice pentru
parcarea autovehiculelor in statiile de transport public. In cadrul proiectului “Sistem
integrat de transport public ecologic in municipiul Suceava”, pe care Municipiul Suceava
il are in implementare prin POR 2014-2020, au fost modernizate 54 de statii de transport
public, prin dotarea cu adaposturi pentru calatori, sisteme de supraveghere video, sisteme
e-ticketing si afisaj electronic.

Operatorul S.C. Transport Public Local S.A. detine un parc inventar format din 90 vehicule,
dintre care 58 autobuze (33 diesel si 25 electrice) si 32 microbuze (10 diesel si 22
electrice) dotate cu facilitati pentru persoanele cu dizabilitati (figura 2.81).

Tip vehicul
# Autobuz diesel
i Microbuz diesel

u Autobuz electric

# Microbuz electric

Figura 2.81. Structura parcului de vehicule dupd capacitate.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.
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Mijloacele de transport cu vechime mai mica de 8 ani (durata normala de functionare a
unui astfel de vehicul3) reprezinta 63% din parcul total de vehicule. Structura parcului de
vehicule in functie de vechime este prezentata in figura 2.82.

Vechime
26%
W 0-10 ani

@11-15 ani

#peste 15

Figura 2.82. Structura parcului de vehicule dupd vechime. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

In cadrul proiectului “Sistem integrat de transport public ecologic in municipiul
Suceava”, pe care Municipiul Suceava il are in implementare prin POR 2014-2020, au fost
achizitionate 42 autobuze electrice si sisteme de incarcare corespunzitoare: 25 autobuze
electrice cu lungimea de aproximativ 12 m si 17 autobuze electrice cu lungimea de
aproximativ 6 m (figura 2.83).

¥ e T Lt & o

Figura 2.83. Statii de transport public cu addpost pentru cdldtori {exemplificare).

Numarul anual de calatori inregistrati in perioada 2016-2020 s-a ridicat la 61.597.148
calatori. Dupa o perioada de 3 ani (2017-2019) in care numarul de calatori a Inregistrat

¥ Hotdrarea Guvernului Roméniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatid in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
ianuarie 2005.
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valori apropiate (13.193.130 - 13.386.515 calatori), in anul 2020 s-a Tnregistrat o scadere
de 33% comparativ cu anul anterior, situatie generata de pandemia de COVID-19. Variatia
anuala a numarului de calatori este reprezentata in figura 2.84.

16.000.000

latori

14.000.000

arca

Num

12.000.000
10.000.000
8.000.000
6.000.000
4.000.000

2.000.000

Anul
2016 2017 2018 2019 2020

Figura 2.84. Numdr cdldtori transport public local, perioada 2016-2020.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de calatorie numai pentru calatoria in
cauza. Tipurile de legimitatii si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul 2.14. Pe
langa bilete, sistemul de tarifare include legitimatii de calatorie pentru o zi, pentru o
saptamana, pentru doua saptamani si lunare.

In situatia actuali legitimatiile de cilitorie care pot fi utilizate pe liniile de transport public
sunt puse in vanzare astfel:

= vanzarea biletelor are loc Tn autobuz, la taxatori; taxatorul este cel care elibereaza
biletele si verifica abonamentele;

= eliberarea abonamentelor se realizeaza la chioscurile amplasate dupa cum urmeaza:
Centru (statia de autobuz), Obcini (statia de autobuz Flori), Burdujeni (dispecerat
capat linie Gara Burdujeni), Burdujeni (dispecerat capat linie Cinema Burdujeni),
Sediul TPL (str. Traian Vuia, nr. 5A).

Abonamentele pentru elevi se elibereaza la chioscurile amplasate in statiile de autobuz
Centru si Flori (Obcini).

Calatorii au obligatia de a solicita si pastra biletul de calatorie asupra lor pe toata durata
calatoriei si de a-1 prezenta organelor de control.
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Tabelul 2.14. Legitimatii de cdldtorie. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Tip legitimatie Numar calatorii | Cost [Lei]
Bilet 1 2,5
Abonament lunar nelimitat 75
Abonament 15 zile nelimitat 46
Abonament 7 zile nelimitat 27
Abonament 1 zi nelimitat 6
Abonament nenominal nelimitat 115
Abonament subventionat pentru elevi nelimitat Gratuit
Abonament subventionat pentru studenti nelimitat 37,5
Abonament subventionat pentru pensionari nelimitat 37,5
Abonament cu reducere 50% pentru donatorii de singe nelimitat -

In anul 2022 urmeazi si fie implementat un sistem integrat de e-ticketing care va permite
achizitionare si validarea automati a legitimatiilor de cilitorie. In principalele statii de
transport public vor fi montate 22 de automate de emitere a tichetelor sau abonamentelor.

In toamna anului 2021 a fost introdus un program pilot prin care se efectueazi transport
scolar pentru doua trasee aferente Scolii Gimnaziale nr. 10 Suceava din Cartierul Burdujeni,
care deservesc zona ANL Burdujeni si zona Aleea Dumbravii. Pentru sustinerea politicii
educationale de reducere a abandonului scolar, in etapa de propuneri se va pune accent pe
dezvoltarea acestui serviciu pentru toate unitatile de Tnvatamant de nivel primar si
gimnazial. La nivel liceal, prin extinderea operarii serviciului de transport public local in
localitatile din ZUF Suceva, pe langa imbunatatirea accesibilititii serviciului in regim de
naveta, va fi posibila asigurarea de facilitati financiare (acordarea de gratuitati pentru
elevi), contribuind la reducerea abandonului scolar. In etapa de propuneri se va avea in
vedere aceasta masura de extindere a operarii serviciului de transport public.

Referitor la satisfactia cetdtenilor fata de transportul in comun, pe baza sondajului
Barometru Urban, realizat de Banca Mondiala in cadrul proiectului Politica Urband a
Romdniei, a rezultat ca majoritatea locuitorilor prezinta un grad ridicat de satisfactie
privind acest serviciu public (27% - foarte multumit/a; 40% - mai degraba multumit/a), in
timp ce 27% se declara mai degraba nemultumit/a, iar 6% foarte nemultumit/a.

In restul localititilor din ZUF Suceava, inclusiv in orasul Salcea, nu functioneazi serviciul de
transport public local prin curse regulate.
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2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analizd operadnd curse care isi au originea/ destinatia in localititile cuprinse in Zona
Urbana Functionala Suceava sau care tranziteaza aceaste localitati. Acest serviciu de
transport public este gestionat de Consiliul Judefean Suceava, avand operatori privai.

Conform actualului program de transport publicat de Consiliul Judetean Suceava, in
decursul unei zile lucratoare numarul total de curse care deservesc cererea de transport
generatd/ atrasa de Zona Urbana Functionald Suceava este 532, acestea fiind distribuite pe
65 trasee (tabelul 2.15).

Tabelul 2.15. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Suceava.

Lungime Nr Capacitate
Nr. Cod Localitate Localitate Localitate g ) minima de
. . . .. . traseu Curse/
crt. | traseu Origine intermediara Destinatie . transport
[km/sens] zi .
[locuri]
Serbinesti Beresti 28
Calugireni
1 001 Suceava 8 min. 10
Poiana Stanca* 24*
Stancuta
2 | 002 Suceava Adancata Hingesti/ 20 14 min, 10
Beresti
3 003 Suceava Zvoristea Grdamesti 35 2 min. 10
4 004 Suceava Zvoristea Zamostea 35 2 min. 23
5 005 Suceava Bosanci Plavilari 22 3 min. 23
6 006 Suceava Spital Moara 10 1 min. 23
Ciprian
7 007 Suceava Lucacesti/ *Corlata | Porumbescu/ 39/*39 7 min. 23
*Berchisesti
008 Suceava Stroiesti Zaharesti 25 4 min. 23
009 Suceava - Ipotesti 8 20 min. 10
10 010 Suceava Bosanci/ Rotunda Liteni 30/33 28 min. 10
11 011 Suceava - Falticeni 25 28 min. 10
12 012 Sf. Tlie Suceava Radauti 38 35 min. 10
13 013 Suceava Tisauti Lisaura 8 16 min. 10
14 014 Mihoveni Scheia Suceava 12 16 min. 10
15 | 016 Mitocu Dragomirna SF. Tlie 15 33 min. 10
Dragomirnei
16 017 Suceava Salcea Prelipca 19 6 min. 23
17 018 Suceava Dur_nb.ra.venl/ Grigoresti 27 8 min. 23
Siminicea
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Lunsime Nr Capacitate

Nr. Cod Localitate Localitate Localitate & ) minima de

. . . . . .. traseu Curse/
crt. | traseu Origine intermediara Destinatie . transport
[km/sens] zi .
[locuri]
18 019 Suceava Salcea Dumbraveni 20 15 min. 10
19 020 Suceava Salcea Varatec 19 min. 23
20 021 Suceava Corocaiesti Veresti 32 min. 23
21 022 Suceava Dumbraveni Corocaiesti 25 min. 23
22 023 Suceava [tcani Patrauti 17 14 min. 23
23 024 Suceava Calafindesti Siret 45 5 min. 23
24 025 Suceava Sire Zamostea 64 1 min. 23
25 026 Suceava Granicesti Siret 45 4 min. 23
26 027 Suceava Todiresti Solca 48 1 min. 23
27 029 Suceava lacobesti Radauti 38 5 min. 23
28 030 Suceava Radauti/ Solca Suceava 108 1 min. 23
29 031 Siret Climauti/ Viscauti Radauti 36 1 min. 10
30 032 Suceava Todiresti Botosana 41 4 min. 23
31 | 033 Suceava Todiresti/ laslovit 47 1 min. 23
Cajvana/ Arbore ;
Solonetu Nou/
32 034 Suceava Todiresti Botosana- 49 11 min. 10
Poieni Solca
33 035 Suceava Mazindesti Cornu Luncii 32 5 min. 10
34 036 Suceava Stamate Bénesti 37 11 min. 10
35 037 Suceava Ilisesti Baldceana 26 8 min. 10
36 038 Rotopanesti Horodniceni Suceava 25 min. 10
37 049 Lupcina Radauti Suceava 104 1 min. 23
38 060 Radauti lacobesti Suceava 38 11 min. 10
39 069 Gura ) Lucicesti Suceava 42 1 min. 10
Humorului ’
Miretia Mica l[aslovat 46
Slobazia
40 085 Suceava Sucevei 9 min. 23
*Dumbrava *45
Gura Solcii
Romanesti
41 087 Gura i Ilisesti Suceava 35 6 min. 10
Humorului F
42 088 Campulung Gura Humorului Suceava 70 11 min. 10
Moldovenesc
43 | 090 Campulung Argel Suceava 140 2 min. 10
Moldovenesc
44 118 Vatra Dornei Campulung Suceava 112 1 min. 23
Moldovenesc

45 131 Osoi Bunesti Suceava 31 5 min. 10
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L . N Capacitate
Nr. Cod Localitate Localitate Localitate ungime - minima de
. . . . L traseu Curse/

crt. | traseu Origine intermediara Destinatie . transport
[km/sens] zi .
[locuri]
46 132 Dragoiesti Ilisesti Suceava 36 6 min. 10
47 135 Salageni Dumbraveni Suceava 23 8 min. 10
48 136 Trei Movile Sf. Ilie Suceava 11 11 min. 10
49 138 Minastioara Siret Suceava 45 3 min. 10
50 140 Grigoresti Fetesti Suceava 18 7 min. 10
51 142 Suceava Todiresti Cajvana 30 3 min. 10
52 143 Suceava - Stroiesti 12 13 min. 10
53 146 Moara Suceava Mereni 17 29 min. 10
54 149 Scheia - Suceava 8 21 min. 10
55 150 Suceava Milisduti Brodina 106 1 min. 23
56 151 Suceava Campulung Vatra Dornei 112 2 min. 23

Moldovenesc
57 157 Botosana Comanesti Suceava 36 5 min. 10
58 160 Vileni Horodniceni Suceava 50 4 min. 10
59 162 Vercicani Stamate Suceava 48 5 min. 10
60 163 Solca Paltinoasa Suceava 41 3 min. 10
61 167 Florinta Scheia Suceava 11 1 min. 10
62 168 Scheia Suceava Adancata 18 2 min. 10
63 169 Zaharesti Suceava Prelipca 44 6 min. 10
64 170 Bosanci Suceava Patrauti 18 7 min. 10
Aeroport
65 171 Suceava - Stefan cel 19,3 16 min. 23
Mare

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circuld cu
frecventa cea mai ridicata sunt:

= Sf llie - Suceava - Radduti (35 curse);
= Mitocu Dragomirnei - Dragomirna - Sf. llie (33 curse).

Distributia orara a ofertei de transport asigurata pe aceste trasee este prezentata grafic in
figura 2.85. Se observa ce frecventa cea mai ridicata este de 3 vehicule pe or3, oferta care
este intilnita in 6 intervale orare pe traseul Sf. Ilie - Suceava - Radauti (07:00 - 08:00, 09:00
- 10:00, 12:00 - 13:00, 14:00 - 15:00, 16:00 - 17:00 si 18:00 - 19:00). Pe traseul Mitocu
Dragomirnei — Dragomirna - Sf. Ilie, in intervalul 05:00 - 21:00 frecventa vehiculelor este
constants, fiind prevazute 2 curse pe ora.

Incepand cu anul 2017 a fost introdus un traseu de transport judetean intre Municipiul
Suceava si Aeroportul International Stefan cel Mare, pe care in intervalele 04:00-09:00 si
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b 4

15:00-22:00 intervalul de succedare intre vehicule este de 60 minute, iar th restul
perioadei (9:00-15:00) se reduce la 30 minute.
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Figura 2.85. Frecventa de circulatie transport judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Suceava.

In Municipiul Suceava, autogara de transport public judetean a fost relocati din zona
centrala (Str. Vasile Alecsandri) pe Str. Traian Vuia. Noua autogara este dotata cu spatii de
asteptare pentru calatori si peroane pentru mijloacele de transport. Se constata deficiente
de integrare modala intre transportul public judetean, feroviar si cel local, inclusiv din
punct de vedere tarifar.

In lipsa unor terminale intermodale de calitori amplasate la periferia zonei urbane,
vehiculele de transport public judetean au statii intermediare si urmeaza trasee care se
suprapun peste traseele de transport public urban. Efectele externe produse de circulatia
acestor vehicule (care sunt in numar considerabil) sunt suportate de locuitorii Municipiului
Suceava. Diminuarea acestei disfunctii se poate realiza prin extinderea transportului public
local in localitatile din ZUF Suceava si operarea cu mijloace de transport ecologice. O astfel
de solutie va permite integrarea tarifara a servicului de transport public la nivelul
intregului areal al ZUF Suceava, contribuind la cresterea atractivitatii acestui mod de
transport, cu rezultate in reducerea numarului de autoturisme care utilizeaza reteaua
stradald a Municipiului Suceava si implicit in diminuarea efectelor externe (poluare
atmosferica, zgomot, emisii de gaze cu efect de sera).

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romana (ARR), avand operatori privati. Conform programului de
transport publicat de ARR, In Municipiul Suceava sunt prevazute zilnic 54 curse cu plecare/
sosire din/ in autogarile Transporturi Auto S.A., Intertrans com S.R.L. si Trans DMV Europa.
(tabelul 2.16). Desi in programul de transport sunt publicate autogarile mentionate mai
sus, Th mersul autobuzelor publicat pe site-ul autogariro, in Municipiul Suceava sunt
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prevazute statiile “Centru Statie vis-a-vis de McDonald's” si “Parcare Hotel Bucovina”.
Singura autogara utilizata in transportul interjudetean este Transporturi Auto S.A. TASA.

In celelalte localitdti cuprinse in Zona Urbana Functionala Suceava nu sunt prevazute curse.

Tabelul 2.16. Trasee de transport public interjudefean -
Originea/ Destinatia In Municipiul Suceava. Sursa datelor: ARR.

Localitate de Localitate de Numar de | Localitate de | Localitatede | Numar de
plecare sosire curse/ zi plecare sosire curse/ zi
Suceava Piatra Neamt 1 Baia de Aries Suceava 1
Suceava Borca 1 Timisoara Suceava 2
Suceava Dorohoi 6 Botosani Suceava 11
Suceava Dersca 1 Corni Suceava

Bucuresti Suceava 7 Dorohoi Suceava

Constanta Suceava 4 lasi Suceava 12
Baciu Suceava 1 Piatra Neamt Suceava
Brasov Suceava 1 Barlad Suceava

Efectele externe produse de circulatia vehiculelor care deservesc traseele de transport
interjudetean ce utilizeaza statii din zona centrald sunt suportate de locuitorii Municipiului
Suceava. La fel ca si In cazul transportului judetean, disfunctiile identificate la nivelul
transportului interjudetean sunt legate de asigurarea intermodalitatii, atit din punct de
vedere spatial, cat si din punct de vedere tarifar.

2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Suceava este gestionat de Serviciul
autoritatea locald de autorizare transport, care funcfioneaza in cadrul Primariei
Municipiului Suceava. Conform datelor furnizate de acest compartiment, pe raza
Municipiului Suceava sunt autorizate sa functioneze 27 statii de taxi, cu o capacitate de 191
de autovehicule (tabelul 2.17). Numarul de autorizatii emise pentru statiile de taxi este de
394 din 400, 6 fiind inca disponibile. Nu este permisa depasirea capacitatii niciuneia dintre
statiile de asteptare.

Tabelul 2.17. Statii de taxi in Municipiul Suceava. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava, Serviciul
autoritatea locald de autorizare transport.

Nr. Crt. Statia Reper Nr. locuri
1. Calea Obcinilor Calea Obcinilor 10
2. Curcubeul Str. Zorilor 15
3. Centrul de Calcul Str. Universitatii 5
4, Magazin Bucovina Str. Stefan cel Mare 10
5. Balada Str. Mitropoliei 3
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Nr. Crt. Statia Reper Nr. locuri
6 Hotel Bucovina Parcare Hotel Bucovina 10
7 Casa de Cultura Str. Ciprian Porumbescu 4
8. Centru Str. Stefanitd Voda 10
9 Autogarad Str. Armeneasca 10
10. Piata Mare Str. Petru Rares 6
11. Inspectoratul Scolar Calea Unirii 2
12. Tineretului Intersectia striazilor Tineretului si Calea Unirii 5
13. Orizont Calea Unirii 5
14. Piata Burdujeni Calea Burdujeni 5
15. Gara Burdujeni* Str. Nicolae lorga 16
16. Gara Ifcani* Str. Garii 15
17. Ambianta Obcini Intersectia strizilor Victoriei si Statiunii 5
18. Petrom Obcini B-dul 1 Decembrie 1918 5
19. Bazar Burdujeni* Calea Unirii 14

20. Pasarela [fcani Str. Gheorghe Doja 7
21. Complex Zimbru Str. Universitatii 5
22. Mobila B-dul George Enescu 5
23. Catedrala Intersectia str. Grigore Ureche cu B-dul George Enescu 5
24, Sagra Str. Zamca 5
25. Policlinica Str. Stefan cel Mare 3
26. Scoala Miron Costin Str. Pacii 2
27. Bancpost Centru** Str. Meseriasilor 4

* statie care poate fi utilizata pentru transportul de bunuri si marfuri in regim de taxi
** statie destinata exclusiv transportului de bunuri si marfuri in regim de taxi

Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat numarul locurilor
reglementate (figura 2.86). Amplasarea statiilor de taxi in cadrul refelei de transport poate
fi observata in figura 2.87.

Figura 2.86. Statie taxi in Municipiul Suceava.
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Figura 2.87. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Suceava.

Se observa ca statiile de taxi sunt distribuit ela nivel local in raport cu functiunile de locuire
si cu obiectivele socio-economice si administrative. Statii de taxi sunt prevazute si in zona
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garilor (Gara Burdujeni, Gara I{cani - statii utilizate inclusiv pentrutransportul de bunuri si
marfuri in regim de taxi). Statia “Bancpost Centru”, amplasata pe Str. Meseriasilor are
destinatie exclusiva pentru transportul de bunuri si marfuri in regim de taxi.

In celelalte localititi din ZUF Suceava nu este functional sistemul de transport in regim de
taxi.

2.3.5. Transport feroviar

Localitatea Suceava este racordata la reteaua nationald de cale ferata in statiile Suceava
(Burdujeni) si Suceava Nord amplasate pe linia 500: Bucuresti Nord - Ploiesti Sud - Adjud -
Pascani - Suceava - Vicsani. Linia secundara 502 (Suceava - Vama - Floreni - Ilva Mica)
patrunde pe teritoriul Municipiului Suceava prin zona de Vest unde este amplasata statia
de cale ferata Suceava Vest (pe terioriul comunei Scheia), si se conecteaza la linia 500 intre
cele doua statii mentionate mai sus. Aceste tronsoane de cele ferata fac parte din reteaua
Trans Europeana de Transport (TEN-T) centrala (figura 2.88).
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Figura 2.88. Reteaua TEN-T feroviard in zona Municipiului Suceava. Sursa: Comisia Europeand, 2021.
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Orasul Salcea este deservit de Halta de miscare Varatec (linia 500) situata la distanta de
aproximativ 3 km de zona centrala a localitatii, cu acces din DC 63 (Str. Pacii).

Celelalte localitati din ZUF Suceava nu sunt racordate la reteaua feroviara.

Amplasarea statiilor de cale ferata la nivelul retelei de transport este prezentata in figura
urmatoare.

B = ~
A o o
>

Suceava Nord Jtcani” ,‘Q

i

+"  Suceava Burdujeni
- b

.
-..
1-.

Varatec

|Legenda
Amplasarea statiilor de cale ferata

@ Statie CF

Figura 2.89. Localizarea statiilor de cale feratd fn Municipiul Suceava.

D Upngiesiibues sunirisaes

In decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Suceava reprezinta
punct de plecare/ sosire pentru 66 trenuri operate de CFR Calatori si Regio Calatori.
Acestea sunt Incadrate in rangurile Regio (R, 51 cazuri), Interregio (IR, 10 cazuri) si
Interregio Night (IRN, 5 cazuri).
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Variatia orara a ofertei de transport in statia

Suceava este prezentatd in figura 2.90. Se

detaseaza intervalul 12:00 - 13:00, in care oferta este reprezentata de 4 trenuri Regio si 3

Interregio.
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Figura 2.90. Distributia ofertei de transport,

Statia Suceava. Sursa datelor: CFR Cdldtori.

In figurile 2.91 si 2.92 este reprezentati variatia orari a ofertei de transport in statiile
Suceava Nord si Suceava Vest in decursul unei zile lucratoare.
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Figura 2.91. Distributia ofertei de transport, statia Suceava Nord. Sursa datelor: CFR Cilitori.
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Figura 2.92. Distributia ofertei de transport, statia Suceava Vest. Sursa datelor: CFR Cildtori.

Statia Suceava Nord reprezinta punct de plecare/ sosire pentru 44 de trenuri incadrate in
rangurile Regio (40 cazuri), Interregio (2 cazuri) si Interregio Night (2 cazuri), In timp ce
statia Suceava Vest este punct de plecare/ sosire pentru 8 trenuri de rang Regio.

Se detaseaza intervalele de varf de trafic 18:00 - 19:00 in cazul statiei Suceava Nord, in
care oferta de transport este reprezentata de 4 trenuri de rang Regio si 17:00 - 18:00 in
cazul statiei Suceava Vest, in care oferta de transport este reprezentata de 2 trenuri de rang

Regio.

Conform Documentului de Referinfa al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 11.0.4 actualizata
la data de 25 august 2021, statiile Suceava, Suceava Nord si Suceava Vest sunt statii de
gradul I, amplasate pe sectie de circulatie interoperabila, deschise traficului de calatori si
marfuri (figurile 2.93 - 2.95). Statia Suceava a fost reabilitata in perioada 2000-2006.

Figura 2.93. Statia Suceava (Burdujeni).
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Figura 2.94. Statia Suceava Nord Figura 2.95. Statia Suceava Vest.
(Itcani).

La Statia Suceava Nord (Itcani) au fost demarate lucrari de modernizare in anul 2014, care
au fost sistate dupa 5 ani. Aceast obiectiv a fost inclus in proiectul “Modernizarea/
reabilitarea a 47 statii de cale ferata din Romania - etapa elaborare Studiu de Fezabilitate”,
pe care SRCF lasi il are in derulare.

In Planul National de Redresare si Rezilienti se are in vedere modernizarea sectiunii
feroviare Cluj-Napoca - Suceava din reteaua TEN-T Core, pentru care pana in prezent a fost
demarata elaborarea studiului de fezabilitate.

Variatia anuald a numarului de calatori care au tranzitat cele 2 statii este reprezentata in
figura 2.96.
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Figura 2.96. Variatia anuald a numdrului de cdldtori - statiile Suceava si Suceava Nord.
Sursa datelor: SRTFC lasi.
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Numarul total de cilatori care au tranzitat statiile din Municipiul Suceava in perioada
2016-2020 este de 2.396.206 calatori In cazul statiei Suceava, respectiv 145.934 cilatori in
cazul statiei Suceava Nord.

Variatia lunara a numarului de calatori Inregistrati in cele doua statii In perioada 2016-
2020 este reprezentata in figura 2.97. Se observa ci numarul maxim de cilatori care au
tranzitat cele 2 statii s-a inregistrat in luna august (239.553 calatori), In timp ce numarul
minim de calatori corespunde lunii aprilie (180.835 calatorti).
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Figura 2.97. Variatia lunard a numdrului de cdidtori - statiile Suceava si Suceava Nord.
Sursa datelor: SRTFC lasi.

La nivel local, cele doua statii prezinta conexiune buna cu reteaua de transport public local,
4 din cele 15 linii de transport public local avand punct terminus/ intermediar Tn statii de
cale ferata. Statia Suceava (Burdujeni) este conectata la refeaua de transport public local
prin liniile 2 si 3 iar statia Suceava Nord (Itcani) prin liniile 5 si 28.

Statia Suceava Vest este conectata de asemenea la reteaua de transport public local prin

liniile 3 si 21.
Deficiente din punct de vedere al intermodalitatii sunt date de slaba conexiune cu sistemele
de transport public judetean si interjudetean.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

= racordarea la reteaua feroviard Trans Europeand de Transport TEN-T centrald;

= sustinerea utilizdarii transportului public local de catre municipalitate prin acordarea
de facilitati pentru diferite categorii de persoanele cu probleme sociale si pentru elevi
si studenti;
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= existenta unui sistem de tarifare, care nu prezintd accesibilitate si atractivitate
ridicate pentru utilizatori;

= lipsa unor terminale de transport intermodal in care sa se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de sigurantd si
confort pentru caldtori;

® amplasarea statiilor de taxi in cadrul refelei de transport In concordantd cu cererea
de transport.

2.4. Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat in cazul transportului de marfuri din zona
Municipiului Suceava este cel rutier.

Desfasurarea transportului de marfa pe refeaua rutiera din localitatea Suceava este
reglementata de Consiliul Local al Municipiului Suceava prin HCL Nr. 23/ 30.01.2020
privind aprobarea modificarii si completarii HCL nr. 300 din 25 octombrie 2018,
cuprinzand norme privind buna convietuire, ordinea si linistea publici, transportul public
de caliatori, gospodarirea orasului si protectia mediului, precum si comercializarea
produselor si serviciilor de piata In municipiul Suceava. Potrivit acestui document,
circulatia autovehiculelor avand o masa totald maxima autorizta mai mare de 3,5 tone pe
strazile cu regim de restrictie, se face In baza Autorizatiei speciale de transport, eliberata
de Primaria Municipiului Suceava, prin Directia generala tehnica si de investitii - Serviciul
administrare strazi si sistematizare rutiera in baza cererii tip sau prin intermediul
aplicatiei mobile. Autovehiculele speciale agabaritice se pot deplasa pe raza municipiului
Suceava pe baza autorizatiei eliberata de Primaria municipiului Suceava sau pe baza
autorizatiei generate de aplicatia mobila, cu respectarea traseului si orarului stabilit prin
aceasta. Traseele pe care este permis neconditionat accesul vehiculelor de marfa cu
M.T.M.A. mai mare de 3,5 tone sunt reprezentate in figura 2.98.

Traseele pe care este permis accesul vehiculelor de marfa tranziteaza zone in care sunt
concentrate atat functiuni de locuire, cat si functiuni socio-economice si administrative,
caracterizate de activitate ridicati a fluxurilor de pietoni si biciclisti. In aceste conditii, din
cauza intersectarii fluxurilor de pietoni si biciclisti cu cele de vehicule de marfa se produce
un grad ridicat de expunere a populatiei la efectele negative create de aceste categorii de
vehicule, constituind un aspect negativ din punct de vedere al calitatii vietii (figura 2.99).

Pentru asigurarea accesului D] 208 A la reteaua majora de transport, in lista strazilor pe
care este permis accesul cu autorizatie speciala de transport se regasesc si Str. Parcului, Str.
Mitropoliei, Str. Ana Ipatescu, B-dul 1 Mai, Calea Obcinilor, B-dul 1 Decembrie 1918.
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Figura 2.98. Trasee pe care este permis accesul vehiculelor cu M.T.M.A.>3,5 tone, in Municipiul
Suceava. Sursa datelor: Primdria Municipiului Suceava.

Figura 2.99. Vehicule grele de marfd in zonele de locuinte/ functiuni socio-economice.
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In urma prelucririi datelor culese din anchetele Origine-Destinatie (Capitolul 3.2) a
rezultat ca aproximativ 60% din totalul vehiculelor de marfa care care utilizeaza reteaua
rutiera din zona de analiza se afla in tranzit (atat originea, cat si destinatia deplasarii se afla
in afara Municipiului). Reprezentarea volumelor pentru principalele relatii Origine-
Destinatie si a nivelului circulatiei de vehiculele de marfa este realizata in figura 2.100.

LEGENDA
Uirigeac - Pertinate
fhxrnri de marts fesh t |

Figura 2.100. Volumul/ nivelul circulatiei transportului de mdrfuri, MZA 2021.

Odata cu dare in functiune a variantei de ocolire Suceava pe latura de vest (DN 2 - DN 17 -
DN 2), au fost introduse restrictii privind accesul vehiculelor de marfa prin zona urbana (B-
dul 1 Decembrie 1918, Calea Obcinilor). In prezent, Cartierul Burdujeni reprezinti zona
critica, fiind traversat de vehiculele de marfa aflate in tranzit pe relatiile DN2/ DN 17 - DN
29/ DN 29A. Aceasta situatie reclama realizarea cu prioritate a centurii pe latura de est,
care sa faciliteze relocarea fluxurilor de tranzit reprezentate de vehicule grele de marfa
catre periferia zonei urbane.
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La nivelul Municipiului Suceava principalele zone care atrag fluxuri de marfuri au acces din
B-dul Sofia Vicoveanca (DN 2), Str. Cernauti (DN 2), Str. Traian Vuia, Calea Unirii (fosta
zona industraila - sectorul cuprins intre Riul Suceava si calea feratd). Dintre localitatile
incluse in ZUF Suceava, Comuna Scheia are un potential dezvoltat de atragere/ generare
fluxuri de marfuri In zonele deservite de traseul DN 17, sectorul cuprins intre DN 2P (VO
Suceava) si DN 2 (Str. Centurii).

Concluzionind cele prezentate mai sus, zonele interne care atag/ genereaza transport de
marfa sunt reprezentate de centrele comerciale si zonele in care se desfasoara activitati de
productie si servicii. In prezent, accesul vehiculelor de marfi citre aceste zone
interactioneaza cu reteaua de transport public local, constituind un aspect negativ din
punct de vedere al calitatii vietii .

In ce priveste transferul intermodal de marf3, acesta se realizeaza intre modul rutier si cel
feroviar. In Municipiul Suceava este amplasat unul dintre cele 14 terminale multimodale
active care apartin CFR Marfa. In cadrul terminalului sunt functionale platforme pentru
transport combinat feroviar-rutier. Conform dazei de date publicate pe platforma
citadini.ro, in cadrul terminalului intermodal au fost manipulate marfuri expediate/
receptionate In unitati de Incarcatura de tip containere, In cantitati anuale care variaza
intre 2582 tone si 92936 tone (figura 2.101). Din totalul operatiunilor realizate, expedierea
containerelor pline reprezinta 82%.
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Figura 2.101. Volumul containerelor manipulate fn terminalul Suceava.
Sursa datelor: www.citadiniro.

Activitatea de transport de marfa in statia Suceava, exprimata prin numarul trenurilor de
marfa, care au tranzitat anual aceastad statie in perioada 2015-2019 este prezentatd in
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figura urmatoare. In anul 2017 a fost inregistrati valoare maxima, de 16.546 trenuri/ zi, iar
in anul urmator valoarea minima, de 9450 trenuri/ zi. Anul 2019 a inregistrat volume de
trafic cu aproximativ 14% mai mici decat media anuala - 13.759 trenuri/ zi.
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Figura 2.102. Numdrul trenurilor de marfd - statia Suceava. Sursa datelor: www.citadini.ro.

Potrivit datelor publicate in Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT),
fluxurile de marfuri distribuite la nivelul retelei feroviare indica drept reprezentativa
relatia Suceava - Constanta Port (figura 2.103).

In cadrul documentului este evidentiat potentilul dezvoltirii traficului de mérfuri la nivelul
retelei nationale de transport feroviar, in cazul modernizarii infrastructurii (linii de cale
ferata si terminale intermodale). Referitor la arealul de studiu, din figura 2.104 se observa
cresterea semnificativa a acestor fluxuri pe relatia Suceava - Cluj Napoca - Frontiere de
Vest a tarii, comparativ cu situatia de baza (figura 2.103).

In Planul National de Redresare si Rezilientd se are in vedere modernizarea sectiunii
feroviare Cluj-Napoca - Suceava din reteaua TEN-T Core, pentru care pana in prezent a fost
demarata elaborarea studiului de fezabilitate.

Pentru sectorul Ploiesti - Buzau - Bacau - Pascani - Suceava - Vicsani este prevazuta
introducerea instalatiilor specifice sistemului de tip ERTMS (European Rail Traffic
Management System) cu finantare prin POT/ CEF.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 135



& MUNICIPIUL SUCEAVA

Plan de mobilitate urband durabild
al Zonei Urbane Functionale Suceava

-
-

\
~ )

J

Figura 2.103. Fluxul de transport feroviar de containere. Sursa: MPGT, 2016.

Figura 2.104. Traficul potential de containere. Sursa: MPGT, 2016.
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In ce priveste logistica urbani, conform H.CL. Nr. 155/ 2013, cu modificirile si
completarile aduse prin HCL nr. 136/ 2015 si HCL nr. 313/ 2017, activitatea de
aprovizionare a pietelor sau unitatilor comerciale se face oprind, stationand sau parcand
autovehiculul care aprovizioneaza numai in parcari sau locuri special amenajate in acest
sens, fara stanjenirea traficului, iar pentru unititile comerciale aflate in zone cu regim de
restrictie a carar aprovizionare se face cu autovehicule transport marfa care depasesc masa
maxima admisd de 3,5 tone, aprovizionarea se va face numai intre orele 06:00 - 07:00 si
18:00 - 22:00.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfa sunt:

= sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd
totald maximd autorizatd depdseste 3,5 tone pe strdzile din zona urband;

= exista situatii In care volume ridicate de vehicule grele de marfa tranziteazd zone cu
densitate mare de locuire, respectiv zone cu obiective socio-economice care atrag
populatie;

= existd reglementdri privind logistica urband, insd pentru obtinerea rezultatelor
asteptate trebuie aplicat un sistem de control.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care zona urbana ca un Intreg este accesibila tututor rezidentilor sai, incluzand
aici persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeaza in mare masura mobilitatea. Optimizarea mobilitatii este
direct dependenta de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munca, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranfa
circulafiei. Astfel, {indnd cont de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.

Arealele in care se efectueaza frecvent cilatorii pe distante scurte, reprezinta mediul
propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilitati durabile. In aceasta perioadia de relocare modali a cilatoriilor, in
care se formeaza cultura cetafenilor catre dezvoltarea durabild, este esentiala oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie. In
acest sens, se impune amenajarea spagiului public intr-o maniera care sa atraga cetatenii
catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

® spatii pietonale generoase;
= marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

=  siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);
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= accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

= amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

= parcdri pentru biciclete In vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement);

= gasigurarea accesibilitdtii in raport cu nevoile speficice ale persoanelor cu mobilitate
redusd pentru a sustine incluziunea sociald fn activitdtile citadine; categoria
persoanelor cu mobilitate redusd acoperd o gamd relativ largd de populatie (persoane
cu deficiente senzoriale — auz/ vedere, deficiente fizice, precum §i persoane pentru
care mobilitatea este redusa din cauza transpirtului de bagaje sau care sunt insotite
de copii).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Suceava este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonala. In ultimii ani aceste elemente de infrastructura au primit o atenfie
deosebit3, fiind realizate interventii asupra acestora, prin urmatoarele proiecte:

® Ranforsare structurd rutierd, amenajare parcdri si trotuare pe str. Scurtd;
® Reabilitare trotuare, spatii de parcare si covoare asfaltice pe str. Ciprian Porumbescu;
® Lucrdri de reparatii carosabil si trotuare pe str. Ion Irimescu;

® Reparatii carosabile si trotuare amenajdri alveole pentru parcare str. Lt. Mircea
Damaschin - In vederea instituirii sensului unic.

In situatia actuald, in Municipiul Suceava intilnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.105), respectiv trotuare largi, cu
imbracaminte in stare tehnica foarte bund, care asigura accesibilitate si siguranta pentru
toate categoriile de cetateni, inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare
care prezinta un grad ridicat de deteriorare sau care lipsesc (figura 2.106).

Figura 2.105. Trotuare modernizate (Exemplificare).
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Figura 2.106. Trotuare In stare necorespunzdtoare (exemplificare).

Referitor la infrastructura pietonala din cartierele rezidentiale, principala problema este
generata de lipsa locurilor de parcare, care produce consecinte negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarelor sunt utilizate pentru
parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti si se deplasese pe carosabil. In figura de
mai jos sunt exemplificate astfel de situatii.

Redarea spatiului public catre cetateni este posibila prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentard, masura fezabilda numai in
situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele pe spatii cu
alta destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incat impactul asupra spatiului public sa
fie minim (parcari subterane sau supraterane).

Figura 2.107. Trotuare acaparate de autovehicule parcate {exemplificare).

In ceea ce priveste facilitarea deplasarii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilitati, persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc.), cladirile principalelor
institutii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor. Pentru aceasta
categorie de locuitori sunt asigurate Tn mai multe locuri din oras facilitdti speciale, precum
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borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru carucioare
(figura 2.108).

Figura 2.108. Treceri de pietoni accesibilizate {exemplificare).

La nivelul retelei stradale exista si sectiune caracterizate de deficiente majore privind
accesibilitatea pentru deplasarile pietonale - fie nu sunt amenajate trotuare, iar pietonii se
deplaseaza pe acostamentul drumului sau pe partea carosabild, In conditii slabe de
siguranta a circulatiei, fie trecerile de pietoni sunt incorect amplasate sau au la capete
trotuare suprinaltate marcate de borduri, situatie care ingreuneaza deplasarea persoanelor
cu mobilitate redusa (figura 1.109).

Figura 2.109. Trotuare In stare necorespunzdtoare (exemplificare).

n contextul prezentat mai sus, se constatp ci in situatia actual3 exista in continuare zone
cu deficiente de accesibilitate a spatiului urban, insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de
demarare a actiunilor de accesibilizare a zonelor cu densitate ridicata de pietoni si
preocuparile administratiei de extindere a acestora. Continuarea interventiilor de
modernizare/ reabilitare a infrastructurii pietonale, inclusiv a zonele semi-pietonale si
exclusiv pietonale este justificata de ponderea modala ridicata a deplasarilor efectuate pe
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jos, care reprezinta conform anchetelor privind mobilitatea populatiei (Capitolul 3)
aproximativ 36% din numarul total de deplasadri. Totodatd Imbunatitirea calitatii
infrastructurii pietonale constituie un factor care contribuie la orientarea populatiei catre
acest mod de transport, In detrimentul utilizarii autovehiculelor personale, in special
pentru deplasiarile pe distante scurte. De asemenea, spatiul public, care implica in primul
rand infrastructura pietonala si cadrul aferent acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc),
reprezinta una dintre componentele infrastructurii de turism din mediul urban.

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”), sunt amenajate numai in zona centrald, Str. Stefan cel Mare (intre Str. Curtea
Domneasca si Str. Mitropoliei) si Piata 22 Decembrie. Pe Str. Stefan cel Mare, sectorul
cuprins intre Piata 22 Decembrie si Str. Mitropoliei sunt amenajate locuri de parcare
pentru autovehicule, care altereaza semnificativ caracterul preponderent pietonal al
arealului.

In cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectiv, lipsesc spatiile comunitare
de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile publice sunt
organizate Tn mare parte pentru satisfacerea cererii de circulatie si parcare a
autovehiculelor private ceea ce face ca acestea sa fie saracite de calitatea peisagistica si

ambientala necesara unei bune calitatii a locuirii. Aceasta disfunctie este amplificata de
faptul ca in zone cu densitate ridicatp de locuire, aceste spatii se afla in stare tehnicp
precara (figura 2.110).

RO N 2 = ; el : . it J
Figura 2.110. Spatii publice din zone rezidentiale {n stare necorespunzdtoare (exemplificare).

o amiddo el

Referitor la perceptia cetatenilor fata de calitatea spatiilor publice (piete publice, zone
pietonale), pe baza sondajului Barometru Urban, realizat de Banca Mondiala in cadrul
proiectului Politica Urband a Romdniei, a rezultat ca majoritatea locuitorilor prezinta un
grad ridicat de satisfactie (41% - foarte multumit/a; 30% - mai degraba multumit/a), in
timp ce 5% se declara mai degraba nemultumit/3a, iar 4% foarte nemultumit/a.

In cazul celorlalte localititi din ZUF Suceava, se identifici probleme similare. In principal,
lipsa trotuarelor afecteaza accesibilitatea si nivelul de siguranta a circulatiei (figura 2.111).
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Atat in zonele rurale, cat si in Orasul Salcea, se identifica frecvent situatii in care trotuarele
(in cazul in care sunt amenajate) sunt ocupate de autovehicule parcate in dreptul
proprietatii, la poarta.

Figura 2.111. Strdzi fdrd trotuare - ZUF Suceava {exemplificare).

Se constata ca exista preocupari pentru dezvoltarea infrastructurii pietonale in localititile
rurale (in figura urmatoare sunt prezentate spre explificare sectoare pe care exista
trotuare accesibile si in stare tehnica foarte buna), iar in etapa de propuneri se va pune
accent pe Imbunatatirea acestei compenente.

Figura 2.112. Trotuare accesibile - ZUF Suceava (exemplificare).

O situatie speciald se intalneste in Comuna Moara, in care odata cu aparitia Variantei de
ocolire Suceava (DN 2P), s-a produs segregarea teritoriului, in special pentru deplasarile
pietonale. Deplasarea pietonald intre cartierele rezidentiale noi, construite la nord de
variant de ocolire si vatra localitatii, In care sunt amplasate functiunile socio-
administrative, se poate realiza doar prin DJ 209 C, care intersecteaza la nivel varianta de
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ocolire. Pe acest sector nu sunt amenajate trotuare, existind potential ridicat de
manifestare a problemelor de siguranta circulatiei.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca pietonii au fost implicati iIn 37% din numarul total de victime asociate
accidentelor de circulatie din Municipiul Suceava, respectiv in 27% din cazuri daca ne
raportam la Intreaga zona urbana functionala. Pentru diminuarea acestor aspecte negative,
pe ldnga realizarea unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda
realizarea de campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra
modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea
catre modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

O altd componenti a sistemelor alternative este cea a infrastructurii pentru biciclete. Tn
situatia actuala este functionala o retea de aproximativ 15 km (2.113).

Legenda
— Pista pentru biciclete

@ Unitati de invatamant

ﬂ Centru comercial

Figura 2.113. Infrastructurd pentru circulatia bicicietelor - situatia actuald.
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Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand
accesibilitate ridicata in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice).

Infrastructura existentd este reprezentati de benzi delimitate pe trotuarele aferente
arterelor principale de circulatie (marcarea zonei cu verde, dar si semnalizare verticala si
orizontald). Acestea au o reprezentativitate buna la nivelul retelei, fiind localizate pe
arterele principale care asigura acces la unititi Tnvatamant, zone comerciale, obiective
socio-economice, insa prezinta deficienta privind functionalitatea (sunt marcate pe trotuar
in apropierea unor obstacole - figura 2.114, nu prezinta continuitate - figura 2.115).

Figura 2.115. Piste de biciclete fdrd continuitate (exemplificare).

In zonele aglomerate, in special in statiile de autobuz, se identifici frecvent situatii in care
benzile pentru biciclete sunt ocupate de calatorii de la transportul public. Totodata, pietonii
nu par sa tina seama de regulile utilizare a spatiului public, fiind identificate cazuri in care
desi zona pentru pietoni nu este aglomerata, acestia utilizeaza banda pentru biciclete
(figura 2.116).
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Benzile dedicate circulatiei bicicletelor constituie
infrastructura din cadrul sistemului de transport
in cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare
mijloace de transport si tehnici de exploatare
aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem
de transport alternativ, pe langa realizarea retelei
este necesara functionarea unor centre de
inchiriere a bicicletelor si desfasurarea unor
campanii de promovare a utilizarii acestui mod de
transport. Simpa informare pare sa nu produca

efectele dorite.

La nivelul municipiului exista situatii in care circulatia bicicletelor/ trotinetelor se
desfasoara regulamentar, dar si situatii In care in lipsa amenajarilor specifice circulatia
acestor mijloace de transport se desfasoara pe partea carosabila, pe benzile de circulatie
dedicate autovehiculelor, aspect care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti
participantii la trafic (figura 2.117).

Figura 2.117. Utilizarea pistelor de biciclete/ a carosabilului pentru autovehicule (exemplificare).
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La momentul actual, la nivelul municipiului Suceava functioneaza sistemul Suceava -
EcoRide ce are in componenta 50 de trotinete electrice si 11 standuri cu 70 de porturi de
incarcare (figura 2.118). Standurile de incarcare/andocare suntamplasate in urmatoarele
puncte:

*  Primaria Municipiului Suceava - Bulevardul 1 Mai;

* Centru - Piata 22 Decembrie - Str. Nicolae Balcescu;

= Burdujeni - Parcul Copilului/ zona Moldova - Calea Burdujeni;

= Cetate - Cetatea de Scaun a Sucevei - Strada Parcului;

= QObcini - spatiu de joaca - Strada Victoriei;

= Curcubeu - parcare Dorna de 1dnga Banca Transilvania — Bulevardul George Enescu;

=  Centrul de Traditii - Centrul pentru sustinerea Traditiilor Bucovinene - Strada

Universitatii;

» Marasesti — Parc Marasesti - Strada Marasesti;

= Bucovina - Magazin Bucovina - Strada Stefan cel Mare;

= Parc Central - Intre Banca BCR si Parchet - Strada Stefan cel Mare;

= Centrul Cultural - Centrul Cultural al Municipiului Suceava - Strada Mihai Eminescu;

* Zona Agrement - Zona de Agrement Tatarasi - Strada Roma.

Figura 2.118. Standuri pentru trotinetele electrice (exemplificare).

Programul de functionare este de luni pana duminica intre orele 07:00 - 21:30, cu
execeptia lunilor de iarng, cand activitatea este suspendata.

Tarifele sunt de 0,50 lei/ pornire si 0,40 lei/ minut (in cazul in care utilizatorul parcheaza
trotineta in stand pretul se reduce la 0,30 lei/ minut).

Solutia Suceava EcoRide consta in aplicatia de inchiriere trotinete electrice si vizualizare
statii de andocare/ incarcare amplasate in zone strategice ale orasului. Aplicatia va permite
sa localizati cea mai apropiata statie de andocare a trotinetelor si sa deblocati o trotineta pe
care o puteti utiliza pentru a va deplasa cu usurintd in oras. Uitati de taxele si spatiile
limitate de parcare si inchiriati un vehicul rapid si ecologic.
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In anul 2021, in 7 luni de activitate (mai - noiembrie) aplicatia EcoRide a inregistrat peste
6.000 de conturi, peste 30.000 de km parcursi, iar incasarile s-au ridicat la valoarea de
96.590 lei (www.monitorulsv.ro).

In localititile din ZUF Suceava nu sunt dezvoltate infrastructuri pentru componenta de
micromobilitate (biciclete, trotinete).

Siguranta deplasarii cu acest mod de transport a fost analizata prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a
rezultat ca biciclistii reprezintd 8% din numarul total de victime ale accidentelor
inregistrate in Municipiul Suceava, respectiv 10% din numarul total de victime ale
accidentelor inregistrate in intreg arealul de studiu. Ca si In cazul pietonilor, pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe langa realizarea infrastructurii specifice si
dezvoltarea unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda derularea de
campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.

In situatia actuald, 1a nivelul Municipiului Suceava sunt functionale 28 statii de incdrcare a
vehiculelor electice amplasate in teritoriu conform tabelului de mai jos.

Tabelul 2.18. Localizarea statiilor de Incdrcare a vehiculelor electice, Municipiul Suceava. Sursa
datelor. Primdria Municipiului Suceava.

2‘2 Amplasare statie Locatie Nr. statii
Statii standard
1 Parcare internd Primiéria Suceava Str. Alexandru cel Bun 2
2 Garaj Primiria Suceava Teren aferent sediu administrativ 2
3 Parcare laterali Primaria Suceava | Teren aferent sediu administrativ 2
4 Sediul [.)1re(_:jc1e1 G_enerale a Teren aferent DCDP 1
Domeniului Public
5 Parcare subterani nr.1 Centru Str. Ana Ipatescu 1
6 Zona parcare blocuri ANL Obcini Str. Pictor Serban Rusu Arbore 1
7 Zona parcare blocuri ANL Str. Privighetorii 1
Burdujeni
8 Parcare zona BCR - sediul central Str. Stefan cel Mare 1
9 Zona publica Gara Ifcani Str. Garii 1
10 Parcare strada Samoil Isopescu Str. Samoil Isopescu 1
11 Parcare publicid zona Manastirii Str. Zamcei 1

Zamca
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Nr. . . .
crt. Amplasare statie Locatie Nr. statii
Locatii statii rapide

12 Dlrecjcl_a d_e Asistenta Sociala Str. 22 Decembrie 1
Burdujeni

13 Zona publica Gara Burdujeni Str. Nicolae lorga 1

14 Zona parcare intrare [ulius Mall Str. Energeticianului 1
Piata Centrald - Directia de

15 Administrare a Pietelor Str. Petru Rares 1

16 Parcare magazin Bucovina Str. Stefan cel Mare 1

17 Parcare subterana nr.2 Centru Str. Vasile Bumbac 2

18 Ce“t?“. pentru Su_sjcinerea Str. Universitatii 1
Traditiilor Bucovinene g

19 Parcare intersectie Marisesti Str. 1.G. Sbierea, parcare bloc T2 1

20 Parcare laterala Primaria Suceava | Teren aferent sediu administrativ 2

21 Sediul ]?iregciei G_enerale a Teren aferent DGDP 1
Domeniului Public

29 Obcini Intersectia Bulevard Qornellu 1

Coposu cu str. Castanilor
23 Obcini Str. Victoriei 1
TOTAL 28

In figura 2.119 sunt exemplificate 2 dintre statiile de incircare functionale a vehiculelor

electrice la nivelul Municipiului Suceava.

Figura 2.118. Statii de Incdrcare a vehiculelor electirice (exemplificare).

In ceea ce priveste situatia statiilor de incircare a vehiculelor electrice in localititile din
Zona Urbana Functionala Suceava, doar localitatea Scheia dispunde de astfel de statii (2
statii). Localizarea statiilor de incarcare pe teritoriul zonei analizate este reprezentata in
figura urmatoare.
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Tabelul 2.119. Localizarea statiilor de Incdrcare a vehiculelor electice, Zona Urband Functionald
Suceava. Sursa datelor. https://gps-online.webshow.ro/.

Potrivit datelor existente in baza de date a Directiei Regim Permise de Conducere si
Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2020
in Judetul Suceava erau inmatriculate 115 vehicule electrice si 609 cu propulsie hibrida.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

= existenta unei retele de trotuare aflate in stare bund;
® existenta spatiilor publice degradate In zona cartierelor de locuinte colective;

= prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 149



A
e r_i_x

“ MUNICIPIUL SUCEAVA Plan de mobilitate urband durabild
W al Zonei Urbane Functionale Suceava

= existenta unor solutii de sporire a accesibilitdtii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

® cladirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusa;

= [imitarea accesibilitatii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de catre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

= existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta);

® existenta procupdrilor pentru crearea unei retele destinate circulatiei bicicletelor in
Municipiul Suceava, prin delimitarea unor benzi pe trotuarele principalelor artere
rutiere (lungime de aproxmativ 15 km), dar care trebuie modernizate prin
considerarea unui solutii de separare fatd de fluxurile de pietoni si vehicule;

® lipsa infrastructurii pentru biciclete In localitdtile din ZUF Suceava;

= demararea actiunilor de creare a unei retele de statii de Incdrcare pentru vehicule
electrice in Municipiul Suceava;

= lipsa statiilor de incdrcare pentru vehicule electrice in localitdtile din Zona Urband
Functionald.

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionind fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule. Reglementdrile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se inscriu in doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Suceava este realizata prin sisteme incadrate in cele doua categorii
mentionate mai sus (figurile 2.120).

Intersectiile semaforizate nu prevad cicluri de semaforizare pentru vehicule, coordonate in
mod corelat Intr-un sistem inteligent de management al traficului, integrat, care sa
optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate
pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor
(vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgenta - ambulantd, pompieri
etc). Lipsa unui sistem de management al traficului, care sa includa o componenta de
organizare a parcarilor insotitd de reguli stricte si penalizare in cazul nerespectarii
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